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1 Ausgangssituation

1.1 Vorhaben

Der Markt Prien am Chiemsee plant gemdaB /56/ den Neubau der Ortsumfahrung von
Prutdorf. Diese MaBnahme dient der Schaffung einer verkehrssicheren und leistungsfahi-
gen StaatsstraBenverbindung sowie der Entlastung des Ortsgebiets vom Verkehr. AuBer-
dem soll der Ziel- und Quellverkehr vom Durchgangsverkehr getrennt und die Verkehrs-
sicherheit im Ortsbereich von Prutdorf verbessert werden. Die Ortsumgehung ist Teil eines
Gesamtkonzepts zur Schaffung einer leistungsfhigen StaatsstraBenverbindung zwischen
Frasdorf (AS A 8) und Prien am Chiemsee. Die Longe der Neubaustrecke betragt etwa
1,25 km. Im Anschluss wird die StaatsstraBe bis nach Bachham ausgebaut bzw. die Linien-
fUhrung verbessert. Baulasttrager fir die Ortsumfahrung ist in kommunaler Sonderbaulast
der Markt Prien am Chiemsee. FUr den Ausbau zwischen Prutdorf und Bachham fungiert
das Staatliche Bauamt Rosenheim als Baulasttrager /57/. Vgl. Abbildung 1.

Abbildung 1:  Ubersichtslageplan mit Eintragung der Ausbaustrecke /56/

Die sehr enge, kurvige und aufgrund der beidseitigen Bebauung unUbersichtliche Trassie-
rung der Ortsdurchfahrt entspricht nicht den Anspriochen an eine StaatsstraBe. In Verbin-
dung mit dem Verkehr sowie Radfahrern und FuBgdngern im Bereich der Ortsdurchfahrt
ergibt sich ein erhdhtes Unfallgeschehen. Der derzeitige Fahrbahnquerschnitt mit einer
Fahrbahnbreite zwischen 5,2 m und 5,8 m und fehlenden Banketten ist fUr die bestehen-
de Verkehrsbelastung zu gering dimensioniert. Ein Begegnungsverkehr zwischen Lastkraft-
wdagen ist deshalb nicht moglich. Durchgehend ist kein frostsicherer Unterbau vorhan-
den. Auf der gesamten Lange ist der StraBenoberbau unzureichend (z.B. Netzrisse, Misch-
gutausbriche). Zum Teil fehlen Seitenstreifen (Bankette). Die Entwdasserung entlang der
StaatsstraBe ist teilweise nicht mehr funktfionstichtig.

Projekt: PAC-3944-02 / 3944-02_EO1.docx vom 27.04.2020 Seite 3 von 24



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

Bauanfang der MaBnahme ist am bestehenden Kreisverkehrsplatzim Westen von Wilden-
wart. Ab dann schwenkt die StaatsstraBe nach Osten von der bestehenden Trasse ab.
Bei Bau-km 1+250 kreuzt die StaatsstraBe die bestehende Trasse. Zwischen Bau-km 1+250
und Bau-km 1+600 wird die LinienfUhrung mit gréBeren Radien und unter Beachtung der
Radienrelation gemdaB den RAL verbessert. Ab Bau-km 1+600 erfolgt die Trassierung be-
standsorientiert. Auf Hohe Bau-km 2+150 schliet die StaatsstraBe an den Bestand an. Als
Querschnitt wurde ein RQ 9 mit 6,50 m Fahrbahnbreite und beidseitigem, 1,50 m breiten
Bankett festgelegt. Im Bereich des Versatzes der EimnmUndungen GVS Kaltenbach und At-
zinger StraBe werden zwei Linksabbiegespuren errichtet. AuBerdem wird zwischen Prut-
dorf und Bachham parallel zur StaatsstraBe ein Geh- und Radweg angelegt. Nach dem
Bau der Ortsumgehung wird die Durchfahrt von Prutdorf zu einer OrtsstraBe abgestuft.

1.2 Orislage und Nachbarschaft

Die Trasse liegt Uberwiegend im Gemeindegebiet von Prien am Chiemsee. Der Bauan-
fang bei Wildenwart hingegen gehort zur Gemeinde Frasdorf. Die Neubaustrecke fuhrt
Ostlich an Prutdorf in relativ groBem Abstand zu den Wohnnutzungen am Ortsrand vorbei.
Entlang des nérdlich anschlieBenden Ausbauabschnitts befinden sich mehrere Einzelan-
wesen (u.a. in den Weilern Duft und MUhlthal). An der EinmUndung der GVS Kaltenbach
in die StaatsstraBe sind mehrere Betriebe im Gewerbegebiet sudlich von Bachham ansds-
sig. Rund 100 m nach der EinmUndung folgen die ersten Wohnnutzungen an der Ludwig-
straBe in Bachham (vgl. Abbildung 2).
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Abbildung 2: Luftbild mit Einfragung der neu geplanten Trasse der StaaftsstraBe 2093
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1.3 Bauplanungsrechtliche Situation

FUr die Ortschaft Wildenwart ist kein rechtskréftiger Bebauungsplan vorhanden, der die
Gebietseinstufungen der hier befindlichen Nutzungen verbindlich regeln wirde. Der Fl&-
chennutzungsplan der Gemeinde Frasdorf /64/ stellt den nérdlichen Bereich als Dorfge-
biet (MD) dar. Der Friedhof am stdlichen Ortseingang von Prutdorf sowie das Pfarrhaus
sind als Grinflache eingetragen (vgl. Abbildung 3).

Auch fur die Nutzungen am 6stlichen Ortsrand von Prutdorf und fUr die Einzelanwesen
entlang der Ausbaustrecke gibt es gemaB /60/ keine Bebauungspldne. Der Fi&chennut-
zungsplan des Marktes Prien am Chiemsee /58/ zeigt diese als Dorfgebiet (MD) bzw. als
unbeplanten AuBenbereich (vgl. Abbildung 4).

FUr die Betriebe an der Einmundung der GVS Kaltenbach in die St 2093 gilt die 3. bzw.
4. Erweiterung des Bebauungsplans Nr. 62 "Gewerbegebiet Bachham" /53, 55/, der hier
ein Gewerbegebiet nach § 8 BaUNVO ausweist.

Die Nufzungen am sUdlichen Ortseingang von Bachham westlich der StaatsstraBe liegen
im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 71 "Atzinger StraBe" des Marktes Prien am
Chiemsee /52/. Die beiden Parzellen, die an die St 2093 angrenzen, sind als Mischgebiet
festgesetzt, der Rest des Plangebietes ist als allgemeines Wohngebiet ausgewiesen.
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Abbildung 3: Auszug aus dem Fl&dchennutzungsplan der Gemeinde Frasdorf /64/
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Abbildung 4: Auszug aus dem FIGdchennutzungsplan des Marktes Prien am Chiemsee /58/
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2 Aufgabenstellung

Der geplante Ausbau der StaatsstraBe 2093 zwischen Wildenwart und Bachham ist nach
den Vorgaben der Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV /11/) als Neubau sowie
abschnittsweise als erheblicher baulicher Eingriff in einen &ffentlichen Verkehrsweg zu
werten. Ziel der Begutachtung ist es daher, die in diesem Zusammenhang entstehenden
Verkehrslrmbeurteilungspegel im Sinne der 16. BImSchV zu prognostizieren und gegebe-
nenfalls die fUr eine Einhaltung der geltenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV not-
wendigen aktiven SchallschutzmaBnahmen zu entwickeln und vorzuschlagen.

Anlass der Tektur:

Nach Auswertung der Einwendungen zu den ausgelegten Unterlagen hat das Staatliche
Bauamt Rosenheim zur Uberprifung der Verkehrsbelastung der StraBe eine Zahlung Gber
einen durchgehenden Zeitraum vom 07.02.2020 bis 27.02.2020 mittels Seitenradar in Hohe
des Friedhofs Prutdorf durchgefUhrt. Dabei zeigte sich, dass die aktuelle Verkehrsbelas-
tung teils schon deutlich Uber den prognostizierten Werten der gutachterlichen Stellung-
nahme des Herrn Prof. Dr.-Ing. Kurzak vom 02.03.2017 /63/ lag. Nach Auswertung der Zahl-
ergebnisse hat der Gutachter sein Gutachten aktualisiert und auf das Prognosejahr 2035
fortgeschrieben. Das aktualisierte Verkehrsgutachten /65/ liegt den Planfeststellungsun-
terlagen nachrichtlich in Unterlage 20 bei.

AuBerdem hat sich der Markt Prien a. Chiemsee und das Staatliche Bauamt Rosenheim
in der Planfeststellung dazu verpflichtet, einen lGrmmindernden StraBenbelag mit einem
Korrekturwert von Dsiro = -2 dB(A) zum Schutz der Anwohner zu benutzen.

Unter Berucksichtigung dieser Sachverhalte wird das vorliegende schalltechnische Gut-
achten aktualisiert. Um die Anderungen zu verdeutlichen, werden die nicht mehr gUlti-
gen Sachverhalte durchgestrichen und die neuen Sachverhalte direkt daneben in roter
Schrift erganzt.
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3 Anforderungen an den Schallschutz
3.1 Larmschutz beim Neubau und der wesentlichen Anderung von
StraBen

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung dffentlicher StraBen ist gemdB § 41 BImSchG
sicherzustellen, dass durch diese keine schddlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar
sind.

Der Tatbestand der wesentlichen Anderung ist im Sinne des § 1 Abs. 1 der Verkehrslarm-
schutzverordnung erfullt, wenn

1. entweder eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fUr den
Kraftfahrzeugverkehr baulich erweitert wird,

2. oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 dB(A)
oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht er-
hoht wird,

3. oder der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrsldrms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch
einen erheblichen baulichen Eingriff erhoht wird.

Der Neubau der Ortsumfahrung Prutdorf von Bau-km 0+000 bis Bau-km 1+250 ist als Neu-
bau einer &6ffentlichen Verkehrsfldche zu bewerten. Die Fahrbahnaufweitung im Bereich
des Versatzes der EimmUndungen GVS Kaltenbach und Atfzinger StraBe respektive der
Bau von zwei Abbiegespuren, die Fahrbahnverlegung bzw. die Kurvenstreckung sowie
der Neubau eines Geh- und Radwegs auf der Ausbaustrecke von ca. Bau-km 1+250 bis
zum Ausbauende bei Bau-km 2+150 stellt einen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne
des § 1 Abs. 1 der 16. BImSchV dar.

GemdB § 2 Abs. 1 dieser Verordnung ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung
einer StraBe der Schutz der Nachbarschaft vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerdusche dann sichergestellt, wenn die Beurteilungspegel die folgenden nut-
zungsabhdngigen Immissionsgrenzwerte (IGW) nicht Uberschreiten:

Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV [dB(A)]

Bezugszeitraum WA MI/MD GE
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 59 64 69
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 49 54 59

Ein Anspruch der Nachbarschaft auf aktiven und/oder passiven Larmschutz besteht prin-
zipiell nur dann, wenn die genannten Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden. Dabei
ist die Erhdhung des Beurteilungspegels nur von Bedeutung, wenn sie auf den erhebli-
chen baulichen Eingriff zurGckzufUhren ist; das heiBt, der Einfluss der allgemeinen Ver-
kehrsentwicklung, fir die der bauliche Eingriff nicht urs@chlich ist, ist zu neutralisieren.
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Ahnliches gilt fUr die Erhéhung des Verkehrs auf einer StraBe, die durch den Neubau oder
die wesentliche Anderung anderer StraBen verursacht wird, ohne dass jedoch diese Stra-
Be verandert wird ("Dauerumleitung”). Hier entsteht auch durch die Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV kein Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen nach
der 24. BImSchV /20/.

3.2 Definition des zu Uberprifenden Larmschutzbereichs

Der Larmschutzbereich wird in Anlehnung an die Richtlinien fUr den Verkehrsl&rmschutz
an BundesfernstraBen /21/ auf die Gebiete ausgedehnt, auf die der vom Verkehrim Bau-
abschnitt ausgehende Larm ausstrahlt. Bei der Prifung sind die folgenden Fdlle zu beach-
fen:

1. Fall 1: Immissionsorte innerhalb des Bauabschnitts

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels wird die volle Verkehrsstérke (Verkehrsbelastung
des Bauabschnittes und des sich anschlieBenden, baulich nicht ver&nderten Bereichs)
zugrunde gelegt.

2. Fall 2: Immissionsorte auBerhalb des Bauabschnitts

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels ist nur die Verkehrsbelastung innerhalb des Bau-
abschnitts maBgeblich. Die Verkehrsbelastung des sich anschlieBenden, baulich nicht
gednderten Bereichs der vorhandenen StraBe ist auBer Acht zu lassen, das heit mit Null
anzusetzen.

3. Fall 3: Dimensionierung der LarmschutzmaBnahmen

FUr die Dimensionierung der LarmschutzmaBnahmen sind wieder beide Abschnitte mit ih-
rer vollen Verkehrsstdrke zu berUcksichtigen.

3.3 MaBgebliche Immissionsorte und deren Schutzbedurftigkeit
MaBgebliche Immissionsorte im Sinne von Anlage 1 zu § 3 der 16. BImSchV liegen

o "vor Gebduden in Hohe der Geschofidecke (0,2 m iiber der Fensteroberkante) des zu schiitzen-
den Raumes"

oder

o "bei Auflenwohnbereichen in 2 m iiber der Mitte der als Aufsenwohnbereich genutzten Fliche.
Als schutzbedUrftig benennt die DIN 4109 /8/ vor allem Aufenthaltsrume wie Wohnrdu-
me einschlieBlich Wohndielen, Schlafréume, Unterrichtsr&ume sowie BUrordume. Als nicht
schutzbedurftig werden Ublicherweise KGchen, Bader, Abstellrldume und Treppenhduser

angesehen, weil diese RGume nicht zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen vorgese-
hen sind.
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FUr die Begutachtung des Neubaus der Ortsumfahrung von Prutdorf sind die folgenden
schutzbedurftigen Nufzungen als maBgebliche Immissionsorte zu betrachten (vgl. Abbil-
dung 5):

I01............ Wohnhaus "LudwigstraBe 9", FL.Nr. 46, hi~ 7,1 m!
102:........... Pfarrhaus "Pfarrer-Strobl-StraBe 23", FI.Nr. 315, hi~ 4,5 m
103:............. Wohnhaus "LudwigstraBe 50", FI.Nr. 176/2, hi~ 52 m
104........ Wohnhaus "Duft 2", FL.Nr. 248, hi ~ 5,4 m

I05:............ Wohnhaus "MUhlthal 1", FI.Nr. 252, hj~ 5,4 m

Entlang der Ausbaustrecke fungieren die folgenden Nutzungen als maBgebliche Immissi-
onsorte (vgl. Abbildung 6):

106:............ Wohnhaus "LudwigstraBe 81", FI.Nr. 393/3, hi~ 52 m
107.......... Wohnhaus " LudwigstraBe 87", FI.Nr. 391/2, hi~ 4,8 m
108......... BUrogebdude "Florianweg 9", FI.Nr. 391/3, hi~ 5,7 m
109:............ BUrogebdude "Atzinger StraBe 1", FI.Nr. 384, hi~ 2,7 m

Abbildung 5: Immissionsorte Neubaustrecke Abbildung 6: Immissionsorte Ausbaustrecke

! Die HBhe der Immissionsorte (hi) wird aus den Erkenntnissen der Ortseinsicht /61/ konservativ abgeschatzt.
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Die Zuordnung der Immissionsorte 10 1 bis 10 7 zu einem Gebiet gemdaB § 2 Abs. 1 der
16. BImSchV und damit auch ihres Anspruchs auf Schutz vor schadlichen Umwelteinwir-
kungen durch Verkehrsger&usche erfolgt - wie bei Wohnnutzungen im AuBenbereich Ub-
lich - entsprechend einem Misch- oder Dorfgebiet.

Die Schutzbedurftigkeit der Immissionsorte 10 8 und 10 9 wird - wie in § 2 Abs. 2 der
16. BImSchV gefordert - entsprechend den Festsetzungen in der 3. bzw. 4. Erweiterung
des Bebauungsplans Nr. 62 Gewerbegebiet Bachham" des Marktes Prien am Chiemsee
als Gewerbegebiet (GE) vorgenommen.

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick Uber die bauplanungsrechtliche Situation
sowie die Einstufung der SchutzbedUrftigkeit der Immissionsorte:

Ubersicht iber die Einstufung der Schutzbedirftigkeit der Immissionsorte
10 Bebauungsplan FiGchennutzungsplan Einstufung qul;;:; cht
101 — Dorfgebiet Dorfgebiet 64 / 54
102 -- Grinfléche Dorfgebiet 64/ 54
103 -- Dorfgebiet Dorfgebiet 64 / 54
10 4 -- AuBenbereich Dorfgebiet 64 / 54
105 -- AuBenbereich Dorfgebiet 64 / 54
10 6 -- AuBenbereich Dorfgebiet 64 / 54
107 -- AuBenbereich Dorfgebiet 64 / 54
IO 8 | 3. Erweiterung BP Nr. 62 Gewerbegebiet Gewerbegebiet 69 / 59
10 9 | 3. Erweiterung BP Nr. 62 Gewerbegebiet Gewerbegebiet 69 / 59
IGW: e Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [dB(A)]

Wohnhaus "LudwigstraBe 9", FI.Nr. 46
Pfarrhaus "Pfarrer-Strobl-StraBe 23", FL.Nr. 315
Wohnhaus "LudwigstraBe 50", FL.Nr. 176/2
Wohnhaus "Duft 2", FI.Nr. 248

Wohnhaus "MuUhlthal 1", FL.Nr. 252
Wohnhaus "LudwigstraBe 81", FI.Nr. 393/3
Wohnhaus "LudwigstraBe 87", FI.Nr. 391/2
BUrogebdude "Florianweg 9", FI.Nr. 391/3
BUrogebdude "Atzinger StraBe 1", FI.Nr. 384
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Abbildung 9:  Wohnhaus "LudwigstraBe 50" (hier: 10 3)
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Abbildung 10: Wohnhaus "Duft 2" (hier: 1O 4)

Abbildung 11: Wohnhaus "MUhlthal 1" (hier: IO 5)

Abbildung 12: Wohnhaus "LudwigstraBe 81" (hier: 1O 6)
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Abbildung 13: Wohnhaus "LudwigstraBe 87" (hier: 1O 7)

Abbildung 15: Betriebsgebdude "Atzinger StraBe 1" (hier: 1O 9)
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4 Emissionsprognose

e Berechnungsregelwerk

Die Emissionsberechnungen werden nach den Regularien der "Richtlinien fir den L&rm-
schutz an StraBen — RLS-90" /10/ vorgenommen.

e Relevante Schallguellen

FUr den Neubau der Ortsumfahrung von Prutdorf ist die StaatsstraBe 2093 vom Bauanfang
bei Bau-km 0+000 beim Kreisverkehrsplatz im Westen von Wildenwart bis zur Kreuzung mit
der bestehenden Trasse bei ca. Bau-km 1+250 als Schallguelle zu betrachten.

Im Zuge der Begutachtung der Ausbaustrecke von ca. Bau-km 1+250 bis Bau-km 2+150
sind die Beurteilungspegel sowohl fur die Bestandssituation (ohne Ausbau der St 2093) als
auch fur die Planungssituation (nach DurchfUhrung des Ausbaus) zu ermitteln. Die rele-
vanten StraBenabschnitte sind aus Abbildung 16 und Abbildung 17 ersichtlich.
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Abbildung 16: TrassenfUhrung Bestand Abbildung 17: TrassenfGhrung Planung
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e Verkehrsbelastungen

Als Grundlage fUr die Berechnungen wird diejenige Verkehrsbelastung herangezogen,
die in der Stellungnahme des Hr. Prof. Dr.-Ing. Kurzak vom 02.03.2017 17.03.2020 zur Orts-
umfahrung Prutdorf £63/ /65/ wie folgt fUr das Prognosejahr 2030/2035 angegeben sind:

Verkehrsbelastungen(Prognosejahr2030)
$1 2093 (Wildenwart—Bachham) b1V M P
Verkehrsbelastungen (Prognosejahr 2030/2035)
St 2093 (Wildenwart - Bachham) DTV M p
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 4000 232 4,0
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) ’ 36 5,0
DTViiieee durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke [Kfz/24 h]
M maBgebende stindliche Verkehrsstdrke [Kfz/h]
P! oo maBgebender Lkw-Anteil [%]

Da der Neubau der Ortsumfahrung von Prutdorf respektive der Ausbau der Staatsstrale
bis nach Bachham keine Zu- oder Abnahme des Verkehrsaufkommens im Vergleich zur
bestehenden Situation bewirkt, wird die 0.g. Verkehrsbelastung sowohl in der Bestands-
als auch in der Planungssituation in Ansatz gebracht.

o StraBensteigungen

Die fUr die St 2093 abschnittsweise notwendigen Steigungszuschldge Dsig werden nicht
generell angegeben, sondern in Abhdngigkeit von der jeweiligen StraBenldngsneigung
ermittelt und direkt in die Berechnungen integriert.

o Zuldssige Héchstgeschwindigkeiten

GemdB /62/ wird vom Bauanfang bis zur Ortstafel von Bachham am stdlichen Ortsein-
gang die verkehrsrechtlich zuldssige Geschwindigkeit von 100 km/h angesetzt. Im Inner-
ortsbereich gilt eine zuldssige Geschwindigkeit von 50 km/h

¢ Pegelminderung durch ldrmmindernden Belag

Nach den Angaben des Staatlichen Bauamts Rosenheim /66/ wird auf der Ausbaustre-
cke von Bau-km 0+000 bis zur Ortstafel von Bachham bei Bau-km 2+095 ein IGmmindern-
der Belag aufgebracht (Asphaltdeckschicht AC 8 D S mit einer Starke von 4 cm), der laut
/66/ eine Pegelminderung um 2 dB(A) bewirken wird (Dsro = -2 dB(A)). Dieser Korrektur-
wert wird in den Emissionsberechnungen angesetzt.
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e Emissionsdaten

Tagzeit (4:00-bis-22:00-Uhr) M p Vaul Dswo L
Nachizeit (22:00 bis-6:00-Uhr) M p Vaul Dswo Lme
2-StaatsstraBe-S+2093-50-km/h 27 40 50 6.0 47.8
Emissionskennwerte nach den RLS-90

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) M p Vazul Dsiro LmE
1. StaatsstraBe St 2093 100 km/h 232 4,0 100 -2,0 60,1
2. StaatsstraBe St 2093 50 km/h 232 4,0 50 0.0 57,1
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) M P Vzul Dsto Lm,e
1. StaatsstraBe St 2093 100 km/h 36 50 100 -2,0 52,3
2. StaatsstraBe St 2093 50 km/h 36 50 50 0,0 49,5

M: maBgebende stindliche Verkehrsstérke [Kfz/h]

p: maBgebender Lkw-Anteil [%]

vaul: zuUldssige Hochstgeschwindigkeit fUr Pkw (Lkw werden '‘automatisch' behandelt) [km/h]
Dstro: Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen [dB(A)]

Lm.e: Emissionspegel [dB(A)]
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5 Immissionsprognose
5.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma "Wal-
fel Messsysteme Software GmbH" (Version 20+6{413}vem1310:2016-2019-2 [464] vom
05.02.2020) nach den Berechnungsvorgaben der "Richtlinien fUr den Ladrmschutz an Stro-
Ben - RLS-90" durchgefUhrt. Der Geldndeverlauf im Untersuchungsbereich wird mit Hilfe
des vorliegenden Geldndemodells /59/ vollsténdig digital nachgebildet und dient der
richtlinienkonformen Berechnung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden
Pegelminderungseffekte. Der Hohenverlauf der St 2093 nach DurchfGhrung des geplan-
ten Ausbaus wird entsprechend /56/ nachgebildet.

5.2 Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Geldndemodell resultieren, fungieren alle be-
stehenden Haupt- und Nebengebdude im Untersuchungsbereich als pegelmindernde
Einzelschallschirme. Deren Ortslage und Hohenentwicklung stammen aus einem digita-
len Gebd&udemodell des Bayerischen Landesamts fUr Digitalisierung, Breitband und Ver-
messung /59/. An Baukérpern auftretende Immissionspegelerhdhungen durch Reflexio-
nen erster Ordnung werden Uber eine vorsichtige Schétzung der Absorptionsverluste von
1 dB(A) berUcksichtigt, wie sie an glaftten unstrukturierten FiGchen zu erwarten sind.

53 Berechnungsergebnisse

FUr den Neubau der Ortsumfahrung von Prutdorf errechnen sich an den maBgeblichen
Immissionsorten (vgl. Kapitel 3.3) die folgenden Beurteilungspegel:

105

393

3+
Neubau der Ortsumfahrung von Prutdorf: Prognostizierte Beurteilungspegel Lr [dB(A)]
Bezugszeitraum 101 10 2 103 104 105
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 48,3 54,8 47,3 41,9 38,5
Nachizeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 40,4 46,9 39,4 34,1 30,7

IO 1 (MD):........ Wohnhaus "LudwigstraBe 9", FI.Nr. 46, hi=7,1 m

10 2 (MD):........ Pfarrhaus "Pfarrer-Strobl-StraBe 23", FI.Nr. 315, hi = 4,5 m
10 3 (MD):........ Wohnhaus "LudwigstraBe 50", FI.Nr. 176/2, hi= 52 m

10 4 (MD).:........ Wohnhaus "Duft 2", FI.Nr. 248, hi = 5,4 m

IO 5 (MD):........ Wohnhaus "MUhlthal 1", FI.Nr. 252, hi= 5,4 m
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Unter den in Kapitel 4 genannten Voraussetzungen errechnen sich fUr den Ausbau der
StaatsstraBe zwischen Prutdorf und Bachham an den innerhalb des Bauabschnitts gele-
genen Immissionsorten die folgenden Beurteilungspegel in der Bestands- und Planungs-

PartG mbB
stik

situation:
B(A)]
10-9
60,7
605
-0,2
10-9
525
52.3
-0,2
Ausbau der $t 2093 von Prutdorf bis Bachham: Prognostizierte Beurteilungspegel L [dB(A)]
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 10 6 107 10 8 109
Beurteilungspegel Bestand Lrgestand 59,1 61,1 59,9 59,9
Beurteilungspegel Planung Lrpianung 55,7 60,1 59,4 59.6
Pegelzu- bzw. abnahme A L -3,4 -1,0 -0,5 -0,3
Nachizeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 10 6 107 108 109
Beurteilungspegel Bestand Lrgestand 51,3 53,2 52,1 52,1
Beurteilungspegel Planung Lrpianung 47,9 52,2 51,6 51,8
Pegelzu- bzw. abnahme A L -3,4 -1,0 -0,5 -0,3
10 6 (MD):........ Wohnhaus "LudwigstraBe 81", FI.Nr. 393/3, hi =52 m

107

10 8 (GE).......... BUrogebdude "Florianweg 9", FI.Nr. 391/3, hi= 5,7

(
(
(
(

MD):........ Wohnhaus " LudwigstraBe 87", FI.Nr. 391/2, hi = 4,8 m

m

GE).......... BUrogebdude "Atzinger StraBe 1", FI.Nr. 384, hj= 2,7 m
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6 Schalltechnische Beurteilung

6.1 Neubau der Ortsumfahrung von Prutdorf

Der Neubau der Ortsumfahrung von Prutdorf stellf den Neubau eines offentlichen Ver-
kehrsweges dar. Deshalb war im vorliegenden Fall zu Gberpriufen, ob die beim Neubau
und der wesentlichen Anderung von &ffentlichen StraBen rechtsverbindlich geltenden
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (VerkehrsiGrmschutzverordnung) an den schutz-
bedUrftigen Nutzungen enflang der Neubaustrecke eingehalten werden. Die in diesem
Zusammenhang durchgefUhrten Schallausbreitungsberechnungen wurden gemdéB den
Vorgaben der "Richtlinien fUr den Larmschutz an StraBen — RLS-920" auf Grundlage derje-
nigen Verkehrsbelastung durchgefthrt, die in der Stellungnahme des Prof. Dr.-Ing. Kurzak
vom 02:.03:2017 17.03.2020 zur Ortsumfahrung Prutdorf fir das Prognosejahr 2030/2035 an-
gegeben sind. Im Ergebnis der Berechnungen ist festzustellen, dass die jeweils zuldssigen
Immissionsgrenzwerte an allen maBgeblichen Immissionsorten entlang der Neubaustre-
cke (vgl. Kapitel 3.3) gesichert eingehalten bzw. deutlich um mindestens 8-dB{A} ? dB(A)
tagsuber und um mindestens 6-dB{A} 7 dB(A) in der Nachtzeit unterschritten werden. Akfi-
ve SchallschutzmaBnahmen sind somit nicht erforderlich.

Beurteilungspegel 50 56 49 43 40
Ipamissionsgrenzwert 64 64 64 64 64
Einhaltung / Uberschreitung -14 -8 -15 -21 -24
Beureilungspegel 4+ 48 40 35 32
lrmnissionsgrenzwert 54 o4 54 54 54
Emhe#ung—/—UberehFeﬁung -13 -6 -14 -19 -23
Beurteilungsﬂbersichf: Neubau der Ortsumfohrung von Prutdorf

| Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 101 10 2 103 10 4 105
Beurteilungspegel 49 55 48 42 39
Immissionsgrenzwert 64 64 64 64 64
Einhaltung / Uberschreitung -15 -9 -16 -22 -25
Nachizeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 101 10 2 103 10 4 105
Beurteilungspegel 4] 47 40 35 31
Immissionsgrenzwert 54 54 54 54 54
Einhalfung / Uberschreitung -13 -7 -14 -19 -23

IO 1 (MD):........ Wohnhaus "LudwigstraBe 9", FI.Nr. 46, hi=7,1 m

10 2 (MD):........ Pfarrhaus "Pfarrer-Strobl-StraBe 23", FI.Nr. 315, hi = 4,5 m
IO 3 (MD).:........ Wohnhaus "LudwigstraBe 50", FL.Nr. 176/2, hi= 52 m

10 4 (MD):........ Wohnhaus "Duft 2", FI.Nr. 248, hi = 5,4 m

IO 5 (MD):........ Wohnhaus "MUhlthal 1", FL.Nr. 252, hi = 5,4 m
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6.2 Ausbau der StaatsstraBBe von Prutdorf bis Bachham

Durch die Fahrbahnaufweitungen der StaatsstraBe 2093 im Bereich des Versatzes der Ein-
mUndungen GVS Kaltenbach und Atziner StraBe respektive den Bau von zwei Abbiege-
spuren, die Fahrbahnverlegung bzw. die Kurvenstreckung auf der Ausbaustrecke von ca.
Bau-km 1+250 bis zum Ausbauende bei Bau-km 2+150 wird in die bauliche Substanz und
in die Funktion der vorhandenen StraBe eingegriffen. Diese MaBnahmen zielen auf eine
Steigerung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit der StaatsstraBe ab, sodass ein erhebli-
cher baulicher Eingriff im Sinne der 16. BImSchV vorliegt. Die Uberprifung, ob durch die-
sen erheblichen baulichen Eingriff auch der Tatbestand der wesentlichen Anderung im
Sinne von § 1 Absatz 1 der 16. BImSchV erfullt ist (vgl. Kapitel 3.1), erfolgt Uber die Beant-
wortung der Frage, ob

— der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrsldrms um mindestens 3 dB(A) erhoht wird oder

— der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrsldrms auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in
der Nacht erhéht wird oder

— der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden
VerkehrslGrms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht
durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhoht wird.

Entsprechend Anlage 1 zu den RLS-90 sind "die Gesamtbeurteilungspegel auf ganze dB(A)
aufzurunden. Im Falle des § 1 Abs. 2 Nr. 2 ist erst die Differenz aufzurunden." Damit ergeben
sich die folgenden Ergebnisse an den einzelnen schutzbedUrftigen Nutzungen innerhalb
des Ausbauabschnitts der Staatsstrale:

Al it
lmmissionsortlO-4 56,5 -3 nein nein pein nein
Immissionsof 107 60,2 -} nein nein nein nein
lramissionsorHO-8 40,3 o nein nein nein nein
ImmissionsorflO-9 605 0 nein nein nein nein
ImmissionsortlO-6 483 -3 nein nein nein nein
lrmaissionserO 7 52,7 -1 Aein nein nein nein
lramissionsortlO-8 52,1 0 nein nein nein nein
lramissionsorHO-2 52,3 o nein nein nein nein

Tabellarische Ergebnisdarstellung: Ausbau der St 2093 zwischen Prutdorf und Bachham

Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) Lt planung Al Krit. 1 Krit. 2 Krit. 3 | Wes. Anderung
Immissionsort 10 6 55,7 -4 nein nein nein nein
Immissionsort 1O 7 60,1 -1 nein nein nein nein
Immissionsort 10 8 59,4 0 nein nein nein nein
Immissionsort 1O 9 59,6 0 nein nein nein nein
Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr) Lrplanung Al Krit. 1 Krit. 2 Krit. 3 [ Wes. Anderung
Immissionsort 10 6 47,9 -4 nein nein nein nein
Immissionsort 1O 7 52,2 -1 nein nein nein nein
Immissionsort 10 8 51,6 -1 nein nein nein nein
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IlmmissionsorT|O9 51,8 -1 | nein | nein nein nein I

IO 6
107

MD):........ Wohnhaus "LudwigstraBe 81", FI.Nr. 393/3, hi= 52 m
MD):........ Wohnhaus " LudwigstraBe 87", FI.Nr. 391/2, hy = 4,8 m

@
m

10 8 (GE):......... BUrogebdude "Florianweg 9", FI.Nr. 391/3, hi = 5,7 m

10 9 (GE):......... BUrogebdude "Atzinger StraBe 1", FLLNr. 384, hi=2,7 m
Lo Prognostizierter Beurteilungspegel [dB(A)]

Kriterium 1: ......Erhdhung des Beurteilungspegels um mindestens 3 dB(A)

Kriterium 2: ...... Erhdhung des Beurteilungspegels auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder auf minde-
stens 60 dB(A) in der Nacht

Kriterium 3: ...... Erhdhung des Beurteilungspegels von mindestens 70 dB(A) am Tag oder von min-
destens 60 dB(A) in der Nacht

Die tabellarische Ergebnisdarstellung zeigt, dass an keinem der maBgeblichen Immissi-
onsorte der Tatbestand einer wesentlichen Anderung erfUllt ist, da die fUr die Planungssi-
tuation nach DurchfGhrung des geplanten Ausbaus der St 2093 prognostizierten Beurtei-
lungspegel im Vergleich zur Situation im Bestand weder um mindestens 3 dB(A) (Kriteri-
um 1), noch auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht
(Kriterium 2), noch von mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der
Nacht weitergehend ernéht werden (Kriterium 3).

An den beiden Einzelanwesen "LudwigstraBe 81" und "LudwigstraBe 87" entlang der Aus-
baustrecke (10 6 und IO 7) ist vielmehr eine Abnahme der Verkehrsldrmimmissionen fest-
zustellen, die aus der Kurvenstreckung bzw. der Verbesserung der LinienfGhrung und do-
mit verbunden aus dem AbriUcken der Schallquelle von den schutzbedurftigen Nutzun-
gen resultiert. Wahrend an diesen Immissionsorten eine Pegelabnahme im Vergleich zur
Bestandssituation zu konstatieren ist, ergeben sich an den Immissionsorten 10 8 und IO 9
im Gewerbegebiet im SUden von Bachham keine relevant differierenden Beurteilungspe-
gel. Die Fahrbahnaufweitung sowie der Neubau von zwei Abbiegespuren in diesem Be-
reich des Ausbauabschnitts wird zu keiner spurbaren Verdnderung der Verkehrsl&rmim-
missionen fUhren.

Gleiches gilt fUr die Wohnnutzungen am sudlichen Ortseingang von Bachham, die nicht
als Einzelpunkte aufgefihrt wurden, nachdem auf dem letzten TeilstUck der Ausbaustre-
cke keine wesentliche Anderung vorliegt (z.B. Neubau des Geh- und Radweges endet
bereits bei der EinmUndung der Atzinger StraBe in die Staatsstrale).

6.3 Zusammenfassung

Zusammenfassend kann konstatiert werden, dass der Neubau der Ortsumfahrung von
Prutdorf von Bau-km 0+000 bis ca. Bau-km 1+250 kein Erfordernis nach aktiven Schall-
schutzmaBnahmen auslést. Durch den Ausbau der Staatsstrae St 2093 zwischen Prutdorf
und Bachham von Bau-km 1+250 bis Bau-km 2+150 wird an keinem der maBgeblichen
Immissionsorte der Tatbestand einer wesentlichen Anderung erfiillt wird. Eine Uberpri-
fung, ob die jeweils zul@ssigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten bzw.
Uberschritten werden sind und ob demnach Anspriche auf etwaige SchallschutzmaB-
nahmen dem Grunde nach bestehen, ist nicht erforderlich.
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