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Sehr geehrte Damen und Herren,
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l. Genehmigung

Der Klinikum Memmingen Anstalt des offentlichen Rechts, Bismarckstra3e 23, 87700 Memmingen,
wird gemaf 8 6 LuftvVG i. V. m. 88 49 ff. der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZO) die Ge-
nehmigung der Anlage und des Betriebs eines Landeplatzes fiir besondere Zwecke zur Durchfiih-
rung von Starts und Landungen mit Hubschraubern (Hubschraubersonderlandeplatz) nach Sicht-
flugregeln bei Tage und bei Nacht auf der Dachflache des geplanten Klinikneubaus im nordwest-
lichen Bereich der Stadt Memmingen erteilt.

Die genaue Position der vorgenannten Anlage und der zugehérigen Betriebsflachen ergibt sich
aus den beiliegenden, mit dem Prifvermerk des Luftamts versehenen Planen, welche Bestandteil
dieser Genehmigung sind.

1. Beschreibung des Hubschraubersonderlandeplatzes

1. Bezeichnung: Hubschraubersonderlandeplatz ,Klinikum Memmingen 2°
(KMM2)

2. Lage: Dach des geplanten Klinikersatzbaus im Nordwesten der
Stadt Memmingen, Buxheimer StralRe, nahe des Auto-
bahnkreuzes A7/A96

3. Lage des Landeplatzes* (Landeplatzbezugspunkt) in der Mitte der Start- und Landeflache:

Geographische Lage (WGS 84): N 47° 59" 40,52""; E 10° 09" 19,39”

Hohe Uber Grund: ca. 31,00 m (ca. 102 ft)

Hohe Uber NN: Ca. 627,00 m (ca. 2.057 ft)

4. Abmessungen des Landeplatzes:

Gesamtgrol3e des Landeplatzes: 28,00 m x 28,00 m (quadratisch)
Belag: Aluminiumprofile

Tragfahigkeit: bis 6 t (MTOM)

Endanflug- und Startflache (FATO)/
Aufsetz- und Abhebeflache
(TLOF):

GroRRe: 21,00 m x 21,00 m (quadratisch)

Sicherheitsflache:

Allseitig umlaufend 3,50 m

Anflugrichtungen:

Abflugrichtungen:

250° (Hauptanflugrichtung)
070°
250° (Hauptabflugrichtung)

070°

*Die genaue Bestimmung der Koordinaten/Hohen der Bezugspunkte ist erst nach dem Bau des Hub-
schrauberlandeplatzes durch entsprechende Vermessung mdaglich und erforderlich.
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1. Zweck des Hubschraubersonderlandeplatzes

Der genehmigungsgegenstandliche Hubschraubersonderlandeplatz dient ausschlieBlich der
Durchflihrung von Notfallrettungs- und Transportfliigen i. S. d. Art. 2 Abs. 9i. V. m. Abs. 2 und 4
des Bayerischen Rettungsdienstgesetzes (BayRDG) nach vorheriger Genehmigung (PPR) durch
den Platzhalter.

V. Benutzungsumfang

1. Der Hubschraubersonderlandeplatz darf nur von Hubschraubern mit einer maximalen L&ange
von bis zu 14 m, einem Rotordurchmesser von bis zu 11 m sowie einer héchstzulassigen Ab-
flugmasse (MTOM) von 6 t benutzt werden, die in Ubereinstimmung mit der Flugleistungs-
klasse 1 betrieben werden.

2. Flugei. S. d. Art. 2 Abs. 9i. V. m. Abs. 2 BayRDG (,Notfallrettung®) diirfen an allen Tagen zu
jeder Tages- und Nachtzeit durchgefiihrt werden.

Unter diese Regelung fallen:

o alle Fluge, die der notfallmedizinischen Versorgung von Notfallpatienten am Notfallort
dienen

¢ alle Fluge, die dem Notfalltransport eines Notfallpatienten dienen.

e alle dringlichen, nicht disponiblen Verlegungsflige zwischen Krankenh&ausern,

e alle Flige zum dringlichen Transport eines Transplantats, eines Transplantations-
teams, von Arzneimitteln, Blutkonserven oder medizinischem Gerat.

3. Planbare Verlegungsflige i. S. d. Art. 2 Abs. 9 i. V. m. Abs. 4 BayRDG (,arztbegleiteter Pati-

ententransport®) sind nur an Werktagen wéahrend der Tageszeit, d. h. zwischen 6.00 Uhr und
22.00 Uhr Ortszeit, erlaubt.

V. Nebenbestimmungen

1. Anlagenbezogene Nebenbestimmungen

1.1 Der Hubschraubersonderlandeplatz und die weiteren Flugbetriebsflachen sind ent-
sprechend der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Genehmigung der Anlage und
des Betriebs von Hubschrauberflugpldtzen vom 19.12.2005 des damaligen Bundes-
ministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (im Folgenden: AVV) und den
beigefugten Planen anzulegen.

1.2 Die Endanflug- und Startflache (FATO) ist mindestens mit einer Gréf3e von 21,00 m x
21,00 m herzustellen. Sie ist vorliegend identisch mit der Aufsetz- und Abhebeflache
(TLOF). Nachfolgend wird daher aus Vereinfachungsgriinden — sofern eine Differen-
zierung nicht angezeigt ist — ausschlief3lich die Bezeichnung ,FATO® verwendet.
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Die Neigung der FATO ist so zu bemessen, dass Wasseransammlungen auf der
Oberflache verhindert werden Sie darf jedoch in jede Richtung 2 % nicht Uberschrei-
ten.

Die Oberflache der FATO muss den Auswirkungen des Rotorabwindes standhalten
und Bodeneffekt gewahrleisten. Sie muss frei von UnregelmafRiigkeiten sein, die sich
nachteilig auf Start oder Landung von Hubschraubern auswirken kdnnten.

Die FATO muss einem Betrieb von Hubschraubern mit bis zu 6 t Abfluggewicht
standhalten. Zusatzlich sind die Belastungen durch Personal, Fracht, Feuerldschgera-
te, Schnee usw. zu bertcksichtigen.

Die FATO ist mit einer Sicherheitsflache zu umgeben, die Ubergangslos an diese an-
schlief3t. Die Sicherheitsflache ist vorliegend mit einer umlaufenden Breite von min-
destens 3,50 m anzulegen.

Die Oberflache der Sicherheitsflache darf vom Rand der FATO an nach auf3en um
nicht mehr als 4 % ansteigen und muss so beschaffen sein, dass durch den Rotorab-
wind keine Fremdkorper aufgewirbelt werden kénnen. Sie muss fir die am Platz vor-
gesehenen Hubschrauber analog zur FATO ausreichend tragféhig sein und Bodenef-
fekt gewahrleisten.

Feste Objekte sind auf der Sicherheitsflache nicht erlaubt. Davon ausgenommen sind
brechbar (mit Sollbruchstelle) ausgeflihrte Objekte, die aufgrund ihrer Funktion auf
der Flache vorhanden sein miissen. Wahrend des Flugbetriebs durfen sich keine be-
weglichen Objekte auf der Sicherheitsflache befinden.

Objekte, die aufgrund ihrer Funktion auf der Sicherheitsflache erforderlich sind, dir-
fen, wenn sie am Rand der FATO aufgestellt sind, nicht hdher als 0,25 m sein und im
Ubrigen nicht in eine Ebene hineinragen, die in einer Hohe von 0,25 m (iber dem
Rand der FATO beginnt und vom Rand der FATO aus mit einer Steigung von 5 %
nach auf3en hin ansteigt.

Die gesamte Flache des Dachlandeplatzes muss sowohl fir Hubschrauber als auch
fir Personen rutschsicher ausgebildet sein. Die Rutschfestigkeit sollte der Rutschfes-
tigkeitsklasse R 11 (aus DGUV-Regel 108-003 — FuRbdden in Arbeitsraumen und Ar-
beitsbereichen mit Rutschgefahr) oder hdher entsprechen.

Der Dachlandeplatz ist mit einem Uberrollschutz von hochstens 0,25 m Hohe zu um-
geben.

Um die Dachflache herum ist eine Absturzsicherung in Form eines nach aufl3en ge-
richteten, ansteigenden Sicherheitsnetzes mit einer Tiefe von mindestens 2,00 m zu
installieren. DIN EN 1263-2 i. V. m. mit den einschlagigen nationalen Regelungen ist
zu beachten. Die Fangnetze dirfen nicht in die Hindernisfreiflachen hineinragen.

Die Installation eines beleuchteten und befeuerten Windrichtungsanzeigers ist auf
dem Dach des neu geplanten Aufzugsgebaudes im Siden der Landeflache geplant.
Dort ist er in der Ublichen Beschaffenheit und Farbe in erhéhter Position so anzubrin-
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gen, dass er auRerhalb der festgelegten An- und Abflugflachen liegt und die Windver-
haltnisse auf der FATO ohne Verfalschung durch stérende Luftstromungen (z. B. Ro-
torabwinde) anzeigen kann. Sowohl aus der Luft als auch von der Flugbetriebsflache
aus muss er gut sichtbar sein.

Der Hauptzugang zum Landeplatz erfolgt tber die 0. g. stdlich der Flugbetriebsfla-
chen gelegene Aufzugsanlage mit angeschlossenem Verbindungsgang zum Lande-
platz.

Zudem sind mindestens zwei Fluchtwege erforderlich, welche grundsatzlich gegen-
Uberliegend eingerichtet werden sollen. Vorliegend befinden sie sich in Form von
Treppenanlagen neben dem Aufzug im Siden bzw. im Nordosten der Landeflache.
Die Fluchtwege sind in ihrer Breite so auszulegen, dass dort erforderlichenfalls Pati-
enten auf einer Trage transportiert werden kénnen.

Zur Kennzeichnung der Fluchtwege sind Schilder/Piktogramme mit Fluchtwegrichtung
anzubringen. Die Fluchtwegtreppen sind ausreichend zu beleuchten. Die Beleuchtung
ist zusammen mit der Befeuerung des Landeplatzes zu schalten. Im Ubrigen sind die
brandschutzrechtlichen Anforderungen an den ersten und zweiten Rettungsweg mit
den ortlich zustandigen Baubehérden zu klaren bzw. festzulegen.

Im sogenannten Dienstraum fir die sachkundige Person neben der Aufzugsanlage
sind alle fur die Durchfiihrung eines sicheren Flugbetriebs erforderlichen Einrichtun-
gen (z. B. Bedienpulte fur Landeplatzbefeuerung und Loéschanlage, Anzeige der
Wind-/Temperaturmessanlage) sowie die genehmigungsrelevanten Unterlagen wie
beispielsweise das Hauptflugbuch unterzubringen. Insbesondere sind dort eine
Brandmeldeanlage sowie eine Fernmeldeverbindung einzurichten, durch die die zu-
standigen Dienststellen der Deutschen Flugsicherung, des Deutschen Wetterdiens-
tes, des Rettungsdienstes und der Feuerwehr erreichbar sind.

Der Zutritt durch unbefugte Personen zum Hubschrauberlandeplatz und den sonsti-
gen Betriebsflachen ist durch geeignete MalBhahmen (Absperrung, Beschilderung o.
A.) zu unterbinden.

Die Hubschrauberlandeflache sowie die diese umgebenden Dachflachen und Fassa-
den muissen so beschaffen sein, dass sie den von an- und abfliegenden Hubschrau-
bern verursachten Luftverwirbelungen standhalten. Fenster sind bei An- und Abflligen
von Hubschraubern geschlossen zu halten.

Die gesamte Dachflache ist ordnungsgeman zu entwéassern. Hinsichtlich der Anlagen
fur die Oberflachenentwasserung sind gangige Regelwerke (z. B. zur Regenwasser-
bewirtschaftung) bzw. im Falle einer moglichen Indirekteinleitung des Oberflachen-
wassers in das Offentliche Kanalnetz die Anforderungen der einschlagigen kommuna-
len Vorgaben zu beachten.

Im Schadensfall auslaufender Treibstoff und Wasser gefahrdende Flissigkeiten dir-
fen nicht in die Kanalisation und nicht ins Innere des Gebdudes gelangen oder an
dessen Seitenwanden herabflie3en. Art, konkreter Umfang und Situierung der zur Si-
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cherstellung dieser Mal3gaben erforderlichen technischen Anlagen (z. B. Havariebe-
cken, Koaleszenzabscheider) sind in Absprache mit den fir Gewasserschutz und
Brandbekampfung zustandigen Stellen vor Ort festzulegen. Dem Luftamt ist hiertber
ein geeigneter Nachweis vorzulegen.

Im Falle der Versickerung kontaminierter Flissigkeiten ins Erdreich ist ein Erdaus-
tausch erforderlich. Die zustandigen Stellen vor Ort sind unverziiglich zu informieren.

2. Markierungen und Kennzeichnungen

2.1

2.2

2.3

24

25

2.6

2.7

2.8

2.9

Bei der Tages- und Nachtkennzeichnung des Hubschraubersonderlandeplatzes sind
die Anforderungen der AVV i. V. m. den Darstellungen in den Genehmigungsplanen
(insbesondere Plan Nr. 09-0225-03a) zu beachten.

Die Hubschrauberflugplatz-Erkennungsmarkierung ist in Form eines roten ,H* in wei-
Bem Kreuz mittig auf der FATO abzubilden. Der Querbalken des ,H“ muss dabei
rechtwinklig zur bevorzugten Endanflugrichtung (250°) ausgerichtet sein.

Die TLOF-Markierung ist in Form einer durchgehenden, weien Linie mit der Breite
von mindestens 0,30 m entlang dem Rand der TLOF (Quadrat 21,00 m x 21,00 m
aul3en) anzulegen.

Auch die innerhalb der TLOF aufzutragende Héchstmassenmarkierung (06 t) ist der
Lesbarkeit halber nach dem bevorzugten Endanflug (250°) auszurichten. Die Markie-
rung besteht aus einer zweistelligen Zahl gefolgt vom Buchstaben ,t*. Es wird emp-
fohlen, eine Hochstmassenmarkierung auch fur die zweite Anflugrichtung (070°) vor-
zusehen.

Der Dachlandeplatz erhalt zudem auf seiner Stidseite innerhalb der TLOF — ebenfalls
ausgerichtet an der Hauptanflugrichtung — die Namensmarkierung ,KMM 2* (Klinikum
Memmingen 2), um eine eindeutige Identifizierbarkeit herzustellen.

Der die Landeflache umgrenzende Uberrollschutz (Ziffer 1.11) ist auf allen sichtbaren
Seiten mit einer Hindernismarkierung fur den Tagflugbetrieb in Form sich abwech-
selnder orange-weil3er bzw. rot-weil3er Farbfelder zu versehen.

Auf dem Dach des geplanten Aufzugsgebéudes im Sluden des Landeplatzes ist ein
Hubschrauberflugplatz-Leuchtfeuer zu installieren. Die Anforderungen der AVV an ein
solches sind zu beachten.

Als TLOF-Randbefeuerung sind 28 griine Rundstrahlfestfeuer in Unterflurbauweise
entlang der Rander der TLOF in gleichmaRigen Abstanden einzubauen.

Zur Ausleuchtung der Flugbetriebsflachen sind am Rand der Dachflache Flutlicht-
strahler zu installieren. Diese dirfen eine Hohe von 0,25 m nicht Uberschreiten und
sind brechbar auszufihren. Sie sind so zu positionieren, dass Hubschrauberfiihrer im
Flug oder sich auf der Flache aufhaltendes Personal nicht geblendet werden und
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mdglichst wenig Schattenwurf auf dem Landeplatz und den sonstigen Betriebsflachen
entsteht. Die mittlere horizontale Beleuchtungsstéarke der Flutlichtbeleuchtung soll —
gemessen auf der Oberflache der TLOF — mindestens 10 Lux betragen. Die Anforde-
rungen der AVV an Flutlichtscheinwerfer sind zu beachten.

Die Befeuerung der Flugbetriebsflachen (Unterflurfeuer, Flutlichtscheinwerfer) muss
so auf mehrere Stromkreise eines Stromnetzes verteilt angeschlossen sein, dass bei
Ausfall eines Stromkreises der Eindruck des Gesamtbefeuerungsbildes erhalten
bleibt.

Die stromfiihrenden Einrichtungen des Landeplatzes fir Befeuerung, Sicherungsein-
richtungen und Léschanlagen sind an die Notstrom- bzw. Sicherheitsstromversorgung
anzuschlief3en.

Die Befeuerung ist im Falle des Flugbetriebs bei Dunkelheit sowie auch tagstber bei
schlechter Sicht zu betreiben.

3. Hindernisfreiheit

3.1

3.2

Die Hindernisfreiheit muss entsprechend den Anforderungen der AVV gewahrleistet
sein.

Erforderliche Hinderniskennzeichnungen von Gebauden, Kranen, Baustelleneinrich-
tungen etc. sind im Einzelfall in Abstimmung mit dem Luftamt und erforderlichenfalls
auch mit dem Planersteller zu prifen und festzulegen.

4. Flugbetrieb

4.1

4.2

4.3

Flugbetrieb darf nur durchgefiihrt werden, wenn eine Gefahrdung von Personen und
Sachen ausgeschlossen ist. Bei Flugbetrieb dirfen sich keine Personen und Hinder-
nisse im Bereich der FATO, der sonstigen Betriebsflachen sowie in den An- und Ab-
flugflachen befinden.

Gleichzeitiger Flugbetrieb von zwei oder mehreren Hubschraubern ist am Dachlande-
platz nicht zuldssig.

Wegen seiner Lage innerhalb der Kontrollzone des Verkehrsflughafens Memmingen
(Luftraum D) sind die Details zur Nutzung des genehmigungsgegenstandlichen Hub-
schraubersonderlandeplatzes von der Klinikum Memmingen AGR mit dem ortlichen
Flugsicherungsprovider mittels Betriebsabsprache zu regeln (Kontakt: DFS Aviation
Services GmbH, Operations, Tower Manager Memmingen, Heinrich-Hertz-StralRe 26,
63225 Langen).

Die Betriebsabsprache ist dem Luftamt vor der Abnahme des Landeplatzes zur Ge-
nehmigung vorzulegen und anschlieBend in der Flugplatzakte aufzubewahren. Die
Kenntnisgabe an die die Flugplatze nutzenden Luftrettungsunternehmen ist sicherzu-
stellen. Sie erfolgt i. d. R. durch direkte Ubermittlung an die betreffenden Rettungsor-
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4.4

4.5

ganisationen und mittels Veréffentlichung in den einschlagigen zivilfliegerischen Re-
gelwerken.

Ein Hauptflugbuch ist zu fihren, in dem die einzelnen Starts und Landungen mit fol-
genden Eintragungen deutlich lesbar nachzuweisen sind: Datum, Uhrzeit, Kennzei-
chen des Hubschraubers, Art des Fluges, Anzahl der mitfliegenden Personen.

Weiterhin ist eine Flugplatzbenutzungsordnung zu erstellen. Dieses Dokument ist vor
Aufnahme des Flugbetriebs dem Luftamt zur Genehmigung vorzulegen und anschlie-
Bend in der Flugplatzakte aufzubewahren. Weiterhin ist es in den fur die Zivilluftfahrt
einschlagigen Regelwerken zu vertffentlichen. Dartber hinaus ist dieses Dokument
den Luftrettungsunternenmen, die den Landeplatz nutzen, in geeigneter Weise zur
Kenntnis zu geben.

5. Feuerldsch- und Rettungswesen

5.1

52

5.3

54

Die zum Feuerldsch- und Rettungswesen in der AVV getroffenen Anforderungen sind
zu beachten.

Der Hubschraubersonderlandeplatz wird von Hubschraubern bis zu einer Lange von
14,00 m benutzt und fallt nach den Kriterien der AVV somit unter die Brandschutzka-
tegorie H 1.

Demnach sind folgende Loschmittel in unmittelbarer N&he zu den Flugbetriebsflachen
vorzuhalten (vgl. Ziffer 6.1.3 der AVV):

¢ Hauptléschmittel: Léschschaum der Mindestleistungsstufe B (Vorhaltung von
mind. 2.500 | Wasser; AusstoRRrate der Schaumlésung mind. 250 I/min);

e Zusatzloschmittel: 45 kg Trockenloschmittel oder 90 kg CO., verteilt auf mehre-
re handlichere Feuerldscher.

e 2 COgz-Loscher mit je 5 kg Inhalt fur Kleinbrénde z.B. in der Bordelektronik

Fur die Ausbringung des Hauptléschmittels sind zwei fernbedienbare Auswurfeinrich-
tungen (Loschmonitore) oder eine vergleichbare Ldscheinrichtung zu installieren. Je-
der Loschmonitor muss fiir sich alleine darauf ausgelegt sein, Schaum mit der Aus-
stoRRrate von 250 I/min fur einen 10-mindtigen Betrieb auszubringen und jeden Be-
reich der Flugbetriebsflache zu erreichen. Zudem ist eine Schlauchleitung mit Mehr-
zweckstrahlrohr — ebenfalls mit einer Ausbringleistung von 250 I/min — vorzuhalten.

Aus Grinden des Umweltschutzes ist auf die Verwendung/Vorhaltung von flourhalti-
gen Schaumléschmitteln unbedingt zu verzichten (vgl. Broschire des Bayerischen
Staatsministeriums fur Umwelt und Verbraucherschutz ,Umweltschonender Einsatz
von Feuerléschschaumen®, August 2018, 2. Auflage). Schaummittel AFFF beinhaltet
Fluortenside (fluorhaltiges Schauml6schmittel), die sowohl gesundheits- als auch
umweltschadigend sind. Diese Stoffe kdnnen durch einen Leichtstoffabscheider in
Auffangbehaltern nicht abgeschieden und von Klaranlagen nicht aus dem Abwasser
entfernt werden. Sofern dennoch fluorhaltiges Schaumléschmittel verwendet werden
soll, ist eine geeignete Loschwasserrickhaltung erforderlich.
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57
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Nach Abschluss der Installation der Feuerldscheinrichtungen bzw. vor Inbetriebnah-
me des Landeplatzes muss die Funktions- und Leistungsfahigkeit der einzelnen Ein-
richtungen in einem Praxistest gepruft und gegeniber der Genehmigungsbehérde
nachgewiesen werden.

Nachfolgende Rettungsgerate sind als Mindestausstattung in unmittelbarer Nahe zur
Flugbetriebsflache ebenfalls vorzuhalten (Ziffer 6.1.4 der AVV):

e 1 Gurttrennmesser

e 1 Feuerwehraxt

¢ 1 Handblechschere

¢ 1 Handsage (Fuchsschwanz)

¢ 1 Handmetallsage

e 1 Bolzenschneider

o 1 Alu-Anstellleiter ca. 2,0 m

e 2 Brandschutzhelme DIN EN 443 (mit Visier und Nackenschutz)

¢ 2 Handlampen, aufladbar

e 1 EinreiBhaken mit Stiel

o 1 Ldschdecke DIN 1869:2001 (vorher 14155L)

e 2 Paar 5-Finger-Schutzhandschuhe aus flammwidrigem, hitzebestandigem Ge-
webe

¢ 1 Krankentrage

e 1 Rettungsdecke fur Verletzte

e 2 Wolldecken

e 1 Verbandskasten VK DIN 14142

e 1 Verbrennungsset fur Brandverletzte

e 4 Rettungsfolien

e 1 Feuerwehrjacke - Universalgrofie

Zudem wird die Vorhaltung folgender Rettungsgerate empfohlen:

e 2 Feuerwehrschutzausristungen inkl. Sicherheitsschuhen und Sicherheitsstiefeln

e 1 Glassage

e 1 Transportunterwagen (ggf. faltbar) fur die Krankentrage aus H-135-Helikoptern
(zuvor Eurocopter EC 135), da diese kein eigenes Fahrgestell hat

Ausreichende Mengen an Olbindemitteln sind vorzuhalten.
Die Loschanlage ist an die Sicherheitsstromversorgung anzuschlieZen.

Eine Brandmeldeanlage (Feuermelder) ist zu installieren, damit im Schadensfall ein
direkter Alarm bei der zustandigen Feuerwehr von Dritten ausgeldst werden kann.

Mit den Ortlich zustédndigen Sicherheitsbehérden und der zustandigen Feuerwehr ist
ein Alarmplan zu erstellen, stets auf dem neuesten Stand zu halten und an geeigneter
Stelle gut sichtbar anzubringen.
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Wahrend des Flugbetriebes muss mindestens eine im Einsatz der Feuerlésch- und
Rettungsgerate sachkundige Person am Hubschraubersonderlandeplatz anwesend
sein, die den Flugbetrieb beaufsichtigen kann. Diese Person muss Zugang zu allen
notwendigen Feuerldsch-, Rettungseinrichtungen und zum Telefon haben, um die zu-
standigen Stellen des Rettungsdienstes und der Feuerwehr erreichen zu kénnen.

Im Schadensfalle muss die sachkundige Person wirksame Ersthilfe leisten, einen
Brand melden und den Brand bek&mpfen kdnnen. Eine sofortige Eingriffszeit ist dabei
sicherzustellen. Die Uberwachung des Landeplatzes kann uiber Video-Kameras erfol-
gen.

Die sachkundige Person ist durch geeignete Fachkrafte erfolgreich im Gebrauch der
vorhandenen Lésch- und Rettungsgeréate zu unterweisen. Ein Nachweis hierliber ist
vorzulegen. Mit der/den sachkundige(n) Person(en) ist — méglichst in Kooperation mit
der zustandigen Feuerwehr — mindestens einmal jahrlich eine Ubung an den Feuer-
I6sch- und Rettungsgeraten (mit Wasserbetrieb) durchzufiihren und zu protokollieren.

6. Schutz vor Fluglarm

6.1

6.2

6.3

Unnotige Standlaufzeiten und Schwebefliige sind aus Larmschutzgrinden zu vermei-
den.

Die An- und Abfliige haben nach Mdglichkeit innerhalb der in den Planen dargestell-
ten An- und Abflugflachen zu erfolgen.

An- und Abfliige sollen moglichst nicht tiber Wohngebiete erfolgen.

7. Sonstige Auflagen

7.1

7.2

7.3

7.4

Samtliche Flugbetriebsflachen sowie Zugange zum Hubschrauberlandeplatz sind im
Winter schnee- und eisfrei zu halten. Auf die Verwendung von Taumitteln ist aus
Umweltgriinden zu verzichten.

Mit Blick auf mogliche Personen- und Sachschaden ist eine Flugplatzhalter-
Haftpflichtversicherung abzuschlie3en. Die Hohe der Deckungssumme muss ange-
messen sein und sollte in Absprache mit dem Versicherungsunternehmen festgelegt
werden. Sie ist der Genehmigungsbehérde im Rahmen der Abnahmeprifung vorzu-
legen und von ihr zu billigen.

Eine Flugplatzakte ist zu fiihren, worin u. a. die vorliegende luftverkehrsrechtliche
Genehmigung, nachtragliche Anderungen, auf den Hubschraubersonderlandeplatz
bezogene Verfiigungen der Luftfahrtbehérde, der Alarmplan und die Flugplatzbenut-
zungsordnung gesammelt aufzubewahren sind.

Bestehende und klnftige bauliche Anlagen, welche sich im Umgriff der Flugbetriebs-
flachen und im Bereich der An- und Abflugflachen befinden, missen den durch star-
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tende/landende Hubschrauber verursachten physikalischen Auswirkungen (Rotorab-
winde) standhalten.

7.5 Veranderungen am Zustand des Hubschraubersonderlandeplatzes, am Betriebszu-
stand der zugehdorigen Einrichtungen und Anlagen sowie Informationen, welche fir
den Flugbetrieb von Bedeutung sind, vor allem bauliche Veranderungen im An- und
Abflugsektor (auch soweit es sich um voribergehende Hindernisse, z.B. Baukréane,
handelt), missen dem Luftamt unverziglich angezeigt werden (E-Mail: luftamt@reg-
ob.bayern.de, Fax: 089/2176-2979).

7.6 Auf Verlangen ist den Mitarbeitern/innen des Luftamts jederzeit Zutritt zum Hub-

schraubersonderlandeplatz und den zugehdrigen Raumlichkeiten sowie Einsicht in
das Hauptflugbuch und in die Flugplatzakte zu gewahren.

VI. Auflagenvorbehalt:

Die Festlegung weiterer Auflagen im Interesse der Sicherheit des Luftverkehrs sowie zur Auf-
rechterhaltung der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung, insbesondere aus Griinden des Schutzes
vor Fluglarm, bleibt vorbehalten.

VII. Kostenentscheidung

Die Klinikum Memmingen AOR hat die Kosten des Verfahrens zu tragen. Fur diesen Bescheid
wird eine Gebuhr in Hohe von 6.226,00 € festgesetzt. Auslagen sind nicht angefallen.
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B.
Hinweise:

Diese Genehmigung ersetzt nicht evtl. nach anderen Rechtsvorschriften erforderliche Ge-
nehmigungen oder Erlaubnisse.

Die Verantwortung fur die ordnungsgemafe Anlegung und Unterhaltung des Hubschrauber-
sonderlandeplatzes und die sichere Durchfiihrung des Flugbetriebs sowie die Beachtung der
sonstigen, fur die Luftfahrt geltenden Bestimmungen und Anordnungen obliegt der Genehmi-
gungsinhaberin.

Der Hubschraubersonderlandeplatz darf erst in Betrieb genommen werden, wenn dies auf-
grund einer Abnahmeprifung durch das Luftamt gestattet worden ist (88 44 Abs. 1, 53 Abs. 1
LuftvVZO). Die Abnahmeprifung ist beim Luftamt rechtzeitig zu beantragen.

Das diesem Bescheid beigeflugte Merkblatt ,Luftsicherheit an Kleinflugplatzen — Sicherheits-
mafnahmen an Flugplatzen ohne ICAO-Code (Gruppe Ill)* ist zu beachten. Das Luftamt weist
darauf hin, dass die Einhaltung der darin genannten SicherheitsmalBhahmen Teil der regel-
mafig stattfindenden Flugplatztberprifungen durch Luftsicherheitspersonal des Luftamts ist.

Beabsichtigte bauliche und betriebliche Erweiterungen und Anderungen sind der Genehmi-
gungsbehoérde unverziglich anzuzeigen (88 53 Abs. 1i. V. m. § 41 Abs. 1 LuftvVZO).

Die Genehmigung ist zuriickzunehmen, wenn die Voraussetzungen fur ihre Erteilung nicht
vorgelegen haben. Sie ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen fur ihre Erteilung nach-
traglich nicht nur voriibergehend entfallen sind. Sie kann widerrufen werden, wenn die erteil-
ten Auflagen nicht eingehalten werden (8§ 6 Abs. 2 Satz 4 LuftVG, 8§ 48, 53 Abs. 1 LuftvzO).

Ordnungswidrig handelt, wer vorsatzlich oder fahrlassig den schriftlichen, vollziehbaren Aufla-
gen einer Genehmigung nach 8 6 Abs. 1 LuftVG zuwiderhandelt (§ 58 Abs. 1 Nr. 11 LuftVG).
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Grinde

1. Antrag:

Die Klinikum Memmingen AOR, Bismarckstrale 23, 87700 Memmingen, (im Folgenden: Antrag-
stellerin) beantragte mit Datum vom 04.06.2024 die Genehmigung der Anlage und des Betriebs
eines Hubschraubersonderlandeplatzes auf der Dachflache des geplanten Klinikersatzbaus im
Nordwesten der Stadt Memmingen nahe des Autobahnkreuzes A7/A96.

Dem Antrag lagen das Gutachten Uber die Eignung des Gelandes des IB Weigert, Ingenieurbiro
fur Flugplatze und Hubschrauberlandeplatze, HaidauerstralRe 24, 93102 Pfatter, vom 28.05.2024
mit den erforderlichen Planunterlagen sowie die schallimmissionsschutztechnische Voruntersu-
chung zu den Gerauschimmissionen des geplanten Hubschraubersonderlandeplatzes der Wolf-
gang Sorge Ingenieurbiro fir Bauphysik GmbH & Co. KG, Sudwestpark 100, 90449 Nirnberg,
vom 10.03.2022, welche bereits im Zuge des dem vorliegenden luftrechtlichen Genehmigungsan-
trag vorausgegangenen Bauleitplanverfahrens erstellt worden war, bei.

Die antragsgegenstandliche Flugplatzanlage soll der Durchfiihrung von Hubschrauberfligen im
Rahmen des Rettungsdienstes, Katastrophenschutzes und Krankentransportes und damit in Zu-
sammenhang stehenden Fligen wie dem Transport von medizinischen Spezialisten, medizini-
schem Gerat, Arzneimitteln, Blutkonserven und Transplantaten bei Tage und in der Nacht dienen.

Aufgrund der Erfahrungen mit dem aktuell genutzten, vom Luftamt mit Bescheid vom 20.09.2016,
Nr. 25-3-3721.4-2016-MM, genehmigten Hubschrauberdachlandeplatz auf dem bestehenden Kilini-
kum in der Bismarckstral3e 23, 87700 Memmingen, wird am neuen Standort mit einem Umfang
von 200 Flugbewegungen (100 Starts und 100 Landungen) pro Jahr — bis zu 10 % hiervon im
Nachtzeitraum zwischen 22.00 Uhr und 06.00 Uhr Ortszeit — gerechnet.

2. Beteiligung der Gebietskdrperschaften und Trager offentlicher Belange:

Das Luftamt bat mit Schreiben vom 03.09.2024 folgende Gebietskorperschaften und Trager 6f-
fentlicher Belange um Stellungnahme zu dem Antrag:

e Stadt Memmingen

e Gemeinde Buxheim

e Regierung von Schwaben, Hohere Landesplanungsbehorde

e Regierung von Schwaben, Hohere Naturschutzbehodrde

e Wasserwirtschaftsamt Kempten

e DFS Deutsche Flugsicherung GmbH (DFS)

e Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr
(BAIUDBwW)

o Fernstralen-Bundesamt (FBA)

e Die Autobahn GmbH des Bundes
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Seitens der Stadt Memmingen wurden keine Bedenken erhoben. Die Planung des Vorhabens
beriicksichtige die Festsetzungen des rechtskréaftigen Bebauungsplans A43. Im Ubrigen bestiinde
aus brandschutzrechtlicher Sicht mit dem Vorhaben Einverstandnis, wenn die im Eignungsgut-
achten in Bezug auf das Feuerlésch- und Rettungswesen genannten Punkte vollumfanglich um-
gesetzt wirden. Die Details zum Brandschutz wirden mit Vorliegen des Brandschutzkonzeptes
geprift bzw. abgestimmit.

Die Gemeinde Buxheim sieht ihre Belange angesichts des avisierten Verlaufs der An- und Ab-
flugflachen und der fur ihren Ortsbereich unbedenklichen Berechnungsergebnisse zu den Maxi-
malpegeln als nicht direkt betroffen an und machte daher keine Einwénde geltend.

Aus Sicht der Regierung von Schwaben, Hohere Landesplanungsbehdrde, sei davon auszu-
gehen, dass sich durch den Flugbetrieb im prognostizierten Umfang keine Auswirkungen in lan-
desplanerisch relevantem Ausmaf auf die Umgebung ergeben wirden. Mit Ricksicht auf die
Wohnbebauung in der Umgebung sollten zur Nachtzeit ausschlie3lich lebensrettende und le-
benserhaltende Fluge durchgefuihrt werden dirfen.

Die Regierung von Schwaben, Hohere Naturschutzbehotrde, gab keine Stellungnahme ab.

Das Wasserwirtschaftsamt Kempten teilte mit, dass von dem Vorhaben keine wasserwirt-
schaftlich relevanten Belange betroffen seien. Die Einleitung des Niederschlagswassers und des
Loschwassers in das Kanalsystem der Stadt Memmingen sei ebenso wie die Kapazitat und Leis-
tungsfahigkeit der Klaranlage mit der Stadt Memmingen abzustimmen.

Nach Auffassung der DFS bestehen gegen das Vorhaben ebenfalls keine Bedenken. Die Vorga-
ben der AVV hinsichtlich der Abmessungen, der Markierung und Befeuerung der Flugbetriebsfla-
chen seien eingehalten. Allerdings liege der geplante Hubschraubersonderlandeplatz im kontrol-
lierten Luftraum der Klasse D des Verkehrsflughafens Memmingen, so dass aus Sicht der Flugsi-
cherung eine mdgliche gegenseitige Beeinflussung der Flugbetriebe nicht ausgeschlossen wer-
den kdnne. Nach Abstimmung mit dem fiir den Verkehrsflughafen Memmingen zustandigen Flug-
sicherungsprovider seien die Details beziglich der Nutzung des Hubschraubersonderlandeplat-
zes im Rahmen einer Betriebsabsprache zu regeln.

Das BAIUDBw trug vor, dass Verteidigungsbelange von dem Vorhaben nicht betroffen seien.

Nicht zuletzt erhoben auch das mit Blick auf mdgliche Beeintrachtigungen des Stralenverkehrs
auf den in der Umgebung des geplanten Hubschraubersonderlandeplatzes gelegenen Bundesau-
tobahnen A7 und A96 im Verfahren angehodrte FBA als zusténdige Aufsichts- und Genehmi-
gungsbehorde fur die Bundesautobahnen und -stra3en sowie die Autobahn GmbH des Bundes,
Niederlassung Sidbayern, als hier zustdndige Stral3enbaulasttragerin keine Bedenken gegen
das Vorhaben.

3. Beteiligung der Offentlichkeit:

Parallel zur Behordenbeteiligung wurde der Antrag in der Stadt Memmingen durch Veroffentli-
chung am 20.09.2024 ortsiiblich bekannt gemacht sowie vom 26.09.2024 bis 25.10.2024 zur Ein-
sichtnahme dort ausgelegt. Dariiber hinaus waren die Unterlagen im Zeitraum der Auslegung
auch unter dem in der Bekanntmachung bezeichneten Link auf den Internetseiten der Regierung
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von Oberbayern einsehbar. Bis zum Ende der Einwendungsfrist am 08.11.2024 gingen bei den in
der Bekanntmachung als Adressaten bestimmten Stellen, dem Luftamt Stidbayern bzw. der Stadt
Memmingen, keine Einwendungen ein.

Die Regierung von Oberbayern — Luftamt Studbayern ist gemaR 88 31 Abs. 2 Nr. 4 des Luftver-
kehrsgesetzes (LuftVG) i.V.m. Art. 9 des Gesetzes Uber Zustandigkeiten im Verkehrswesen
(ZustGVerk) und 8 26 Abs. 1 Nr. 4 der Verordnung Uber Zustandigkeiten im Verkehrswesen
(ZustVVerk) sowie § 50 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZO) fur den Erlass dieses
Bescheides zustandig.

1. Formelle Genehmigungsvoraussetzungen

Die formellen Genehmigungsvoraussetzungen liegen vor.

Insbesondere entsprachen die von der Antragstellerin vorgelegten Unterlagen in Art und Umfang
den Antragserfordernissen, die vom Luftamt bestimmt wurden (8 51 Abs. 3 LuftVZO). Sie erfullten
auch die im Hinblick auf die Behdrden- und Birgerbeteiligung obligatorische Anstof3funktion, d. h.
sie waren geeignet und ausreichend, um die mdglicherweise von dem Vorhaben Betroffenen in
die Lage zu versetzen, Beeintrachtigungen eigener Rechte und Belange zu erkennen und diese
ggf. gegenliber der Genehmigungsbehérde geltend machen zu kénnen.

Anhaltspunkte, welche an der Objektivitat und Unvoreingenommenheit der beauftragten Gutach-
ter zweifeln lassen, sind nicht ersichtlich.

Die in ihrem Aufgabenkreis moglicherweise betroffenen Gebietskorperschaften und Trager 6ffent-
licher Belange wurden entsprechend den geltenden Vorschriften vom Luftamt jeweils zu dem Ver-
fahren angehort (8 6 Abs. 5 Satz 1 LuftvVG i. V. m. Art. 73 Abs. 3 a BayVwVfG). Alle von den be-
teiligten Stellen abgegebenen Vortrdge wurden bei der Entscheidung Uber den Antrag berlck-
sichtigt.

Ebenso wurde den durch das Vorhaben mdglicherweise betroffenen und interessierten Personen
und Vereinigungen die Gelegenheit eingerdumt, den Antrag infolge der Bekanntmachung und
Auslegung personlich bzw. ber Internet einzusehen und sich innerhalb der gesetzten Fristen
hierzu zu auf3ern. Von diesem Recht wurde vorliegend jedoch kein Gebrauch gemacht.

2. Materielle Genehmigungsvoraussetzungen

Das beantragte Vorhaben ist mit den materiellen Anforderungen an eine solche Planungsmal-
nahme vereinbar.

Vor Erteilung der Genehmigung war gemaf 8 6 Abs. 2 LuftvVG besonders zu priifen, ob die bean-
tragte Planung den MaRRgaben der Raumordnung entspricht und ob die Erfordernisse des Natur-
schutzes und der Landschaftspflege sowie des Stadtebaus und der Fluglarmschutz angemessen
bertcksichtigt sind. Ferner muss das in Aussicht genommene Geldnde geeignet sein und es dur-
fen keine Tatsachen die Annahme rechtfertigen, dass die o6ffentliche Sicherheit oder Ordnung
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gefahrdet sein kdnnte. Die luftverkehrsrechtliche Genehmigung ist eine Ermessensentscheidung
(Planungsermessen).

2.1

2.2

2.3

Planrechtfertigung

Das antragsgegenstandliche Vorhaben ist fachplanerisch gerechtfertigt, da es mit den
Zielsetzungen des Luftverkehrsrechts vereinbar ist.

Die Planrechtfertigung ist ein ungeschriebenes Erfordernis jeder Fachplanung, dem genii-
ge getan ist, wenn das beantragte Vorhaben — gemessen an den Zielsetzungen des je-
weiligen Fachplanungsgesetzes, hier des LuftVG — verninftigerweise geboten ist. Es
muss hingegen nicht unverzichtbar bzw. unausweichlich sein. Lediglich bereits von vorne
herein offensichtlich ungeeignete Vorhaben, wenn sie z. B. aus baulichen oder techni-
schen Grinden nicht umgesetzt werden kénnen, sind nicht planerisch gerechtfertigt.

Im vorliegenden Falle handelt es sich bei dem geplanten Hubschrauberdachlandeplatz um
eine von den Zielen des LuftVG umfasste verkehrliche Infrastruktureinrichtung. Der dort
abgewickelte Verkehr liegt wegen seines Zwecks, Rettungsdienstleistungen zu erbringen,
im besonderen 6ffentlichen Interesse. Auch ein offensichtlicher planerischer Missgriff, der
nach der Rechtsprechung die Planrechtfertigung entfallen lassen kénnte, liegt nicht vor.

Daruber hinaus sind im konkreten Fall keine weiteren Anforderungen an die Planrechtfer-
tigung zu stellen. Dies gilt besonders vor dem Hintergrund, dass mit diesem Vorhaben
kein unmittelbarer Eingriff in nicht dem Vorhabentrager gehérende (Privat-)Grundstiicke
verbunden ist. Mit dem Vorhaben sind insoweit nur mittelbare Auswirkungen verbunden.

Erfordernisse der Raumordnung und Landesplanung
Raumordnerische und landesplanerische Belange stehen dem Vorhaben nicht entgegen.

Das Luftamt beruft sich bei dieser Einschatzung mafigeblich auf die Fachstellungnahme
der Hoheren Landesplanungsbehérde bei der Regierung von Schwaben, wonach der
prognostizierte Flugbetrieb mit 200 jahrlichen Flugbewegungen in Bezug auf deren nega-
tive Umweltauswirkungen keine landesplanerische Relevanz entfaltet.

Mit Ricksicht auf die Larmschutzbelange der Wohnbevdlkerung (vgl. Art. 6 Abs. 2 Nr. 8
Satz 9 BayLplG) sind, was auch der Anforderung der Hoheren Landesplanungsbehérde
entspricht, in der Nacht, ergo zwischen 22.00 Uhr und 6.00 Uhr Ortszeit, ausschlieBlich
Fluge der Notfallrettung, jedoch keine disponiblen Transporte zulassig (vgl. Ziffern A.IV.2
und 3 dieser Genehmigung).

Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege

Weiterhin widerspricht das antragsgegenstandliche Vorhaben nicht den Erfordernissen
des Naturschutzes und der Landschaftspflege.
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24

2.5

2.6

Insbesondere finden durch den Neubau des Dachlandeplatzes per se keine naturschutz-
rechtlich relevanten Eingriffe in Natur und Landschaft statt. Auch die im Verfahren ange-
horten Naturschutzbehdrden trugen keine Bedenken vor.

Im Ubrigen priifte das Luftamt diese Gesichtspunkte im Rahmen der allgemeinen Vorprii-
fung des Einzelfalls bei der Umweltvertraglichkeit (vgl. u. a. Abschnitt C.I1.5).

Belange des Wasserrechts

Das Vorhaben beeintrachtigt ferner — wie von den beteiligten Fachstellen bestétigt — keine
wasserrechtlichen Belange.

Bei Beriicksichtigung der Ziffern A.V.1.19 bis 21 dieser Genehmigung ist sichergestellt,
dass die Behandlung und Ableitung des auf der Hubschrauberdachplattform anfallenden
Oberflachenwassers bzw. moglicher Wasser geféahrdender Flissigkeiten ordnungsgemar
erfolgen wird.

Einzelheiten zu den in diesem Zusammenhang ggf. erforderlichen Anlagen wie Auffang-
becken, Leichtflissigkeitsabscheider usw. sind vorliegend kein Genehmigungsgegen-
stand, sondern mit den fur Gewasserschutz und Brandbekampfung zustandigen Stellen
vor Ort zu klaren. Spatestens bei der luftrechtlichen Abnahme ist dem Luftamt ein geeig-
neter Nachweis hiertiber vorzulegen.

Erfordernisse des Stadtebaus
Belange des Stadtebaus stehen dem Vorhaben ebenfalls nicht entgegen.

Nach Aussage der Stadt Memmingen ist die Umsetzung des Vorhabens entsprechend
den Festsetzungen des einschlagigen rechtskraftigen ,Bebauungsplans A43 — Stadti-
sches Klinikum mit erganzenden Gesundheitseinrichtungen® vorgesehen. Eine Beein-
trachtigung der kommunalen Planungshoheit der Stadt Memmingen ist damit nicht ersicht-
lich und wurde auch nicht vorgetragen.

Schutz vor Fluglarm

Der Neubau des antragsgegenstandlichen Hubschraubersonderlandeplatzes auf dem
Dach des neuen Klinikums Memmingen ist mit Hinweis auf die unter Abschnitt A.V.6 die-
ser Genehmigung verfugten Auflagen mit den Belangen des Schutzes vor Fluglarm ver-
einbar. Durch den dort geplanten Flugbetrieb sind keine schadlichen Umwelteinwirkun-
gen, erheblichen Belastigungen oder erheblichen Nachteile fir die Allgemeinheit und die
Umgebung durch Fluggerduschimmissionen zu erwarten.

Als maligebliche Grundlage der Bewertung und Beurteilung des ermittelten Ausmalies
und der Auswirkungen der flugbetriebsbedingten Gerauschimmissionen am und in der
Umgebung des Dachlandeplatzes diente dem Luftamt hierbei die von der Antragstellerin
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2.6.1

2.6.2

vorgelegte schallimmissionsschutztechnische Voruntersuchung zu den Gerauschimmissi-
onen des geplanten Hubschraubersonderlandeplatzes der Wolfgang Sorge Ingenieurbiro
fur Bauphysik GmbH & Co. KG vom 10.03.2022.

Rechtliche Rahmenbedingungen der Prifung

Auch wenn das Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm (FluglarmG) auf den vorliegenden
Fall keine unmittelbare Anwendung findet, so liegt ihm jedoch ein aktueller larmmedizini-
scher Erkenntnisstand zu Grunde, den sich das Luftamt bei der hier zu treffenden Ent-
scheidung hinsichtlich der Heranziehung und Festlegung der Zumutbarkeitsschwellen zu
eigen macht. Dabei folgte das Luftamt seiner seit vielen Jahren gerichtlich nie beanstan-
deten und erst kirzlich durch den Bayerischen Verwaltungsgerichtshof bestéatigten Praxis
(VGH Minchen, Beschluss vom 06.03.2024, Az. 8 ZB 22.1981).

Zur Herleitung wird im Einzelnen Folgendes ausgefihrt:

Am 07.06.2007 trat das novellierte FluglarmG in Kraft, welches die Festsetzung und den
Vollzug von Larmschutzbereichen in der Umgebung von Flugplatzen regelt. Gemaf § 8
Abs. 1 Satz 3 LuftVG sind im Rahmen von Planfeststellungsverfahren die jeweils an-
wendbaren Werte des 8§ 2 Abs. 2 FluglarmG zu beachten. Nach § 8 Abs. 1 Satz 9 LuftvVG
gilt dies gleichermafen fir Genehmigungen nach § 6 LuftVG. Daraus ergibt sich, dass die
Grenzwerte des FluglarmG in Bezug auf den Fluglarm die fachplanungsrechtliche Zumut-
barkeitsgrenze in Verfahren nach den 88 8, 6 LuftvVG festlegen, sofern der betreffende
Flugplatz in den Anwendungsbereich des FluglarmG fallt. Dieser erfasst neben militéri-
schen Flugplatzen typischerweise Verkehrsflughafen bzw. Verkehrslandeplatze mit Flugli-
nien- oder Pauschalflugreiseverkehr — letztere mit einem Verkehrsaufkommen von lber
25.000 Bewegungen im Jahr (vgl. § 4 Abs. 1 FluglarmG).

Fir Flugplatze, die wie vorliegend bereits aufgrund der im Vergleich dazu geringeren An-
zahl der jahrlichen Flugbewegungen vom Anwendungsbereich des FluglarmG nicht um-
fasst sind, ist in der Folge eine konkrete Einzelfallbewertung vorzunehmen. Sowohl Kenn-
grolRen als auch die Berechnungsmethodik sind der sachgerechten Festlegung der zu-
standigen Genehmigungs- bzw. Planfeststellungsbehodrde (berantwortet (vgl. Wysk,
Rechtliche Aspekte des neuen Fluglarmgesetzes, Zeitschrift fir Larmbekampfung, 2007
S. 248; OVG Rheinland-Pfalz, Urteil vom 08.07.2009, Az. 8 C 10399/08, juris RdNr. 119).
Aus § 8 Abs. 1 Satz 3 LuftVG leiten sich in diesem Falle somit keine verbindlichen Werte
fur die Abwagungsentscheidung im Rahmen dieses Genehmigungsverfahrens ab.

Herleitung und Festlegung der Bewertungsmalistabe

Die Genehmigungsbehorde beginnt Aspekte des Fluglarms auf der Grundlage bisheriger
Rechtsprechung sowie der jahrelang gerichtlich hierzu nie beanstandeten Verfahrenswei-
se regelméfig dann abzuwagen, wenn die durch den Flugbetrieb verursachten Gerau-
schimmissionen in bewohnten Gebieten am Tag (6.00 Uhr — 22.00 Uhr) einen Beurtei-
lungspegel von 52 dB(A) bzw. in der Nacht (22.00 Uhr — 6.00 Uhr) einen Beurteilungspe-
gel von 45 dB(A) erwarten lassen (rechtliche Abwagungsschwelle).
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2.6.3

Bei der Benennung des hier anzusetzenden — auf den konkreten Einzelfall bezogenen —
Bewertungsmalfistabs, ab welchem die Larmauswirkungen als nicht mehr zumutbar ein-
zustufen sind, orientiert sich das Luftamt an den Werten des 8§ 2 Abs. 2 FluglarmG. Bei
der Festlegung der Zumutbarkeitsgrenzen ist hierbei auf die Werte der Tag-Schutzzone 1
und der Nacht-Schutzzone abzustellen. Die Werte der Tag-Schutzzone 2 markieren dem-
gegeniber keine Grenzwerte (vgl. Wysk, Rechtliche Aspekte des neuen Fluglarmgeset-
zes, Zeitschrift fur Larmbekampfung, 2007 S. 248). Demnach sind die Zumutbarkeits-
schwellen hinsichtlich der Gerauschimmissionen aufgrund des Flugbetriebs, welche re-
gelmafig nicht Uberschritten werden sollen, innerhalb eines Dauerschallpegel-Bereiches
von LAeq Tag = 60 — 65 dB(A) am Tage bzw. von LAeq Nacht = 50 — 55 dB(A) in der
Nacht anzusetzen.

Die Festlegung der konkreten Zumutbarkeitsschwellen ist — wie bereits ausgefuhrt — von
der Genehmigungsbehorde unter Wirdigung und Bewertung des konkreten Sachverhalts
individuell fur jeden Flugplatz abzuleiten. Im Ergebnis sieht es das Luftamt im dem gege-
benen Falle als gerechtfertigt an, sich nach den in § 2 Abs. 2 Satz 2 Nr. 1 FluglarmG be-
zeichneten Werten fur einen neuen oder wesentlich baulich erweiterten zivilen Flugplatz
zu richten. Sonach werden als Zumutbarkeitsschwellen hinsichtlich der Gerduschimmissi-
onen aufgrund des Flugbetriebs fir den vorliegenden konkreten Einzelfall Dauerschallpe-
gel von LAeq Tag = 60 dB(A) am Tage bzw. von LAeq Nacht = 50 dB(A) in der Nacht
festgelegt.

Ermittlung der flugbetriebsbedingten Gerauschimmissionen

Fur die Ermittlung der flugbetriebsbedingten Gerauschimmissionen in der Umgebung von
Flugplatzen gibt die DIN 45684-1:2013-7 (Akustik — Ermittlung von Fluggerauschimmissi-
onen an Landeplatzen — Teil 1. Berechnungsverfahren) ein Berechnungsverfahren vor,
welches an Flugplatzen wie hier, die — wie oben beschrieben — nicht unter das FluglarmG
fallen, regelmafig zur Anwendung kommt. Dieses ist allgemein anerkannt und bewahrt.
Hierbei flieBen in die Berechnung verschiedene Parameter wie z. B. die akustischen und
flugbetrieblichen Daten der genutzten Luftfahrzeuge, die Zahl der Flugbewegungen, die
Topographie und die Verlaufe der An- und Abflugflachen ein.

Vor diesem Hintergrund wurden in der prifungsgegensténdlichen schalltechnischen Un-
tersuchung im Wesentlichen die u. g. Eingangsannahmen getroffen bzw. bei der Berech-
nung bericksichtigt. Diese entsprechen den Mal3gaben der DIN 45684-1 und waren damit
als Grundlage fur die Ermittlung der Larmauswirkungen am bzw. in der Umgebung des
neuen Klinikums Memmingen geeignet. Im Einzelnen:

e 100 Starts und 100 Landungen (= 200 Flugbewegungen) mit Hubschraubern pro Jahr,
davon 10 % im Nachtzeitraum (= 20 Flugbewegungen)

e als Beurteilungszeitraum die sechs verkehrsreichsten Monate (180 Tage) des Progno-
sejahres 2032

e als Beurteilungsgrundlage die Annahme, dass 80 % der o. g. Flugbewegungen in den
verkehrsreichsten 180 Tagen stattfinden (ergibt vorliegend 160 Flugbewegungen/180
Tage im Tagbetrieb; 16 Flugbewegungen/180 Tage im Nachtbetrieb)

o die Topografie mit Hilfe eines digitalen Gelandemodells
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2.6.4

e im Hinblick auf die Betriebsrichtungsverteilung eine 100%/100% Flugbewegungsver-
teilung

¢ hinsichtlich der Flugleistungs- und Emissionsdaten der am Platz verkehrenden Hub-
schraubermuster die aus den Datenblattern der DIN 45684-1 zu entnehmenden Da-
tensatze

o fir alle Starts das sogenannte Riuckwartsstartverfahren

e als Immissionshdhe 6 m tber Grund

e die abschirmende Wirkung von Hindernissen

Ergebnisse des schalltechnischen Gutachtens

Vom Luftamt war anschliel3end zu prifen, welche Bereiche in der Umgebung des bean-
tragten Vorhabens ggf. von Gerauschimmissionen oberhalb der Abwéagungsschwellen be-
troffen sein kénnten und ob damit zu rechnen ist, dass diese mdglicherweise in unzumut-
barem MalRe mit Fluglarm beaufschlagt werden. Dies ist vorliegend nicht der Fall.

Als maf3gebliche Grundlage fur die Bewertung der vorhabenbezogenen Gerauschimmis-
sionen zog das Luftamt dabei die flachenhaften Darstellungen der vom Gutachter ermittel-
ten energiedquivalenten A-bewerteten Dauerschallpegel (dB(A)) fir den Fluglarm heran,
welche dem schalltechnischen Gutachten in den Anlagen 12 und 13 in Form von Raster-
larmkarten beigefiigt sind.

Aus der Anlage 12 (Tagbetrieb) geht hervor, dass die mit einem Dauerschallpegel von
LAeq Tag = 52 dB(A) festgelegte Abwagungsschwelle in den Bereichen umliegender
Wohnbebauung nicht tUberschritten wird. Dies gilt folglich erst Recht fur die mit einem
Dauerschallpegel von LAeq Tag = 60 dB(A) festgelegte Unzumutbarkeitsschwelle. Der
hdchste ermittelte Dauerschallpegel ist im Falle des ,Immissionsorts 1“ (10 1: Wohnetage
Uber KFZ-Werkstatt, Buxheimerstraf3e 116) mit 52 dB(A) zu verzeichnen.

Der abwagungsrelevante Bereich in der Nacht wird durch die Geringfligigkeitsschwelle mit
einem Dauerschallpegel von LAeq Nacht = 45 dB(A) bestimmt. Dieser Schwellenwert wird
in den Bereichen umliegender Wohnbebauung wiederum lediglich bei dem o. g. 10 1 er-
reicht. An den anderen untersuchten Immissionspunkten treten demnach maximal Dauer-
schallpegel von 42 dB(A) auf. Der Bereich, innerhalb dessen bereits unzumutbare Flug-
larmbelastungen ab einem LAeq Nacht = 50 dB(A) zu erwarten sind, erreicht demnach
keine Bebauungen auB3erhalb des Klinikgelandes.

Daruber hinaus werden im Hinblick auf die im Gutachten ermittelten Maximalpegel die zur
Vermeidung von Hor- und Gesundheitsschaden beim Menschen formulierten Vorsorge-
Zielwerte, namentlich der kritische Toleranzwert (einmalig 115 dB(A) bzw. 19 X 99 dB(A))
bzw. der praventive Richtwert (einmalig 95 dB(A) bzw. 25 X 90 dB(A)), in der umliegenden
Wohnbebauung deutlich unterschritten (vgl. ,Fluglarmschutzkonzept der sogenannten Sy-
nopse auf dem Prifstand neuerer Erkenntnisse der Larmentwicklungsforschung sowie
gesetzlicher Rahmenbedingungen® und Beschluss des OVG Hamburg vom 15.12.2006,
Az. 3 Bs 112/06).
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2.6.5 Gesamtwirdigung zum Fluglarmschutz

2.7

2.8

Die in das schalltechnische Gutachten eingestellten Eingangsdaten sind aus Sicht des
Luftamts zutreffend, die angewandte Methodik ist einwandfrei. Das hieraus resultierende
Ergebnis der gutachterlichen Beurteilung ist plausibel und geeignet, die Auswirkungen des
Fluglarms in der Umgebung des antragsgegensténdlichen Hubschrauberdachlandeplat-
zes angemessen zu bewerten. Demnach sind durch den hier geplanten Flugbetrieb keine
schadlichen Umwelteinwirkungen, erheblichen Belastigungen oder erheblichen Nachteile
fur die Allgemeinheit und die Umgebung durch Fluggerauschimmissionen zu erwarten.

Schlie3lich handelt es sich bei den Fligen der Luftrettung um solche von erheblichem
Wert fir das Allgemeinwohl, da sie den herausragend wichtigen Schutzgiitern von Leib
und Leben von Menschen dienen. Dass der Verkehr mit Hubschraubern zu Gerau-
schimmissionen fuhrt, ist — unabhangig von deren Geringflgigkeit — in der Abwagung im
Ubrigen gegeniiber anderweitigen Belangen nachrangig.

MalRnahmen zum Schutz gegen Fluglarm sind mit Ausnahme der in Abschnitt A.V.6 die-
ses Bescheides getroffenen allgemeinen Verhaltensregeln nicht erforderlich.

Beeintrachtigungen durch Luftschadstoffe

Das beantragte Vorhaben ist weiterhin mit den Belangen der Lufthygiene vereinbar, da es
weder zu einer relevanten lufthygienischen Zusatzbelastung fuhrt noch einen erheblichen
nachteiligen Beitrag zur Gesamtbelastung mit Luftschadstoffen leistet.

Das Luftamt ist durch die regelmafige Befassung mit dieser Thematik in luftrechtlichen
Planfeststellungsverfahren bekannt, dass die wesentlichen und die Schadstoffmengen
kennzeichnenden Emissionen durch Kfz-Verkehr und Hausbrand verursacht werden und
Luftverkehr hierzu nur einen geringen Beitrag leistet. Dies betrifft insbesondere Vorhaben
wie hier, bei denen im Durchschnitt etwa 200 Flugbewegungen pro Jahr mit einem Hub-
schrauber anfallen. Im Fall eines Verkehrslandeplatzes mit prognostizierten 40.000 Flug-
bewegungen pro Jahr mit Kleinflugzeugen flihrte der Bayerische Verwaltungsgerichtshof
in seinem Urteil vom 26.02.2002, Az. 20 A 00.40039 (BeckRS 2002, 26445 RdNr. 18),
aus, dass nicht ersichtlich sei, was die Behorde dort im Abwagungsvorgang héatte gepruft
haben sollen. Insbesondere habe es sich in dem streitgegenstéandlichen Fall bei den Ab-
gasen um ubiquitare Belastungen gehandelt, die durch den dort beabsichtigten Flugbe-
trieb nicht in herausragendem MaRe erhdht wirden. In diesem Verfahren sah der Bayeri-
sche Verwaltungsgerichtshof folglich keine lufthygienische Relevanz durch diesen Flugbe-
trieb. Diese lufthygienische Irrelevanz gilt damit erst recht bei der hier zu erwartenden An-
zahl an ca. 200 Hubschrauberbewegungen pro Jahr.

Gelandeeignung, Richtlinienkonformitéat der Planung
Die sog. Gelandeeignung ist — gemessen an den hier einschlagigen Vorschriften bzw.

Richtlinien, insbesondere der AVV — durch das luftfahrttechnische Eignungsgutachten des
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2.9

29.1

29.2

IB Weigert, Ingenieurbiro fur Flugplatze und Hubschrauberlandeplatze, Haidauerstral3e
24, 93102 Pfatter, vom 28.05.2024 in Verbindung mit den diesem Bescheid beiliegenden
Plandarstellungen nachgewiesen. Auf die von der DFS ins Verfahren eingebrachte Stel-
lungnahme vom 23.10.2024 wird insoweit Bezug genommen.

Insbesondere entsprechen die Ausdehnung der Endanflug- und Startflache (FATO), der
vorliegend mit ihr identischen Aufsetz- und Abhebeflache (TLOF) und der Sicherheitsfla-
che ebenso den Anforderungen der AVV wie die Ausrichtung und Dimensionierung der
An- und Abflugflachen. Die nach der AVV erforderlichen Hindernisfreiflachen sind eben-
falls vorhanden und aus den beiliegenden Planen und Schnitten ersichtlich. Ein ord-
nungsgemafer und sicherer Flugbetrieb vom/zum geplanten Hubschrauberdachlande-
platz ist damit gewahrleistet.

Sicherheit des Luftverkehrs und 6ffentliche Sicherheit und Ordnung
Tatsachen, welche die Annahme rechtfertigen konnten, dass durch die Neuerrichtung des
beantragten Hubschrauberdachlandeplatzes die offentliche Sicherheit und Ordnung ge-

fahrdet sein konnte, sind nicht ersichtlich.

Feuerldsch- und Rettungswesen, baulicher Brandschutz

Die unter Abschnitt A.V.5 dieses Bescheides festgesetzten Auflagen zum Feuerldésch- und
Rettungswesen am Hubschraubersonderlandeplatz entsprechen den Maligaben der
Brandschutzkategorie H 1 nach der AVV, unter die der vorliegende Hubschraubersonder-
landeplatz aufgrund der Nutzung durch Hubschrauber mit einer Lange bis zu 14 m fallt.

Inshesondere ist durch die auferlegte Einweisung der sachkundigen Personen gemalf Zif-
fer A.V.5.12 in die Ortlichen Gegebenheiten, in die Bedienung der vorhandenen Ldsch-
und Rettungsgerate und deren regelméaRige Fortbildung sichergestellt, dass diese Perso-
nen neben der Brandbekdmpfung wirksame Ersthilfe gegeniiber Verletzten leisten und
Notrufe absetzen kdnnen. Die Aus- und Fortbildungsmaflnahmen haben durch geeignete
Fachkrafte (z. B. Feuerwehr) zu erfolgen.

Unter den genannten Voraussetzungen ist gewahrleistet, dass vorliegend den Erforder-
nissen des Brandschutzes und des Rettungswesens in ausreichendem Maf3e Rechnung

getragen wird.

Vereinbarkeit mit dem Flugbetrieb am Verkehrsflughafen Memmingen

Die Betriebsabsprache gemalR Ziffer A.V.4.3 dieses Bescheides ist aufgrund der Lage des
Dachlandeplatzes im kontrollierten Luftraum der Klasse D des Verkehrsflughafens Mem-
mingen zur Vermeidung madglicher gegenseitiger Beeintrachtigungen der Flugbetriebe er-
forderlich. Zu diesem Zweck hat die Antragstellerin rechtzeitig vor der geplanten Abnahme
und Inbetriebnahme des Dachlandeplatzes mit dem fur den Verkehrsflughafen Memmin-
gen zustandigen Flugsicherungsprovider, der DFS Aviation Services GmbH, Operations,
Tower Manager Memmingen, Heinrich-Hertz-StralBe 26, 63225 Langen, Kontakt aufzu-
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2.9.3

nehmen. Die Betriebsabsprache ist vom Luftamt zu genehmigen und wird anschlie3end in
den einschlagigen zivilfliegerischen Regelwerken veroéffentlicht.

In Bezug auf die Vertraglichkeit der Flugbetriebe am Verkehrsflughafen und am kinftigen
Dachlandeplatz ist damit genlige getan.

Vereinbarkeit von Luft- und StrafRenverkehr

Durch die beantragten Hubschrauberflige sind zudem keine relevanten Beeintrachtigun-
gen der Sicherheit und Leichtigkeit des Offentlichen StraRenverkehrs auf den sich in der
Umgebung des geplanten Landeplatzes befindlichen qualifizierten StralRen zu erwarten.

Die An- und Abflugflachen kreuzen zwar — wie aus den Genehmigungspléanen ersichtlich —
sowohl die Bundesautobahn A7 als auch einige 6¢rtliche und Uberdrtliche StralRen. Ange-
sichts der Lage des Flugplatzes auf einem Hohenniveau von ca. 31 m tber Grund und der
in der Umgebung des Landeplatzes weitgehenden Ebenerdigkeit des Geldndes werden
die gemalR den hier einschlagigen Richtlinien Uber die Abstande zwischen Straf3en und
Flugplatzen, veroffentlicht mit allgemeinem Rundschreiben Straf3enbau Nr. 2/1982 des
damaligen Bundesverkehrsministeriums vom 19.01.1982 (Nr. StB 27/38.45.90), zum
Schutze des Luftverkehrs im Bereich von Stralen und zum Schutze des StraRenverkehrs
im Bereich von Flugplatzen geforderten Uberflughdhen eingehalten. Alle StralRen werden
demnach in einer ausreichenden Hohe von deutlich mehr als 19,5 m tberflogen.

Nicht zuletzt teilte auch das aufgrund der Nahe der gegenstandlichen Flugplatzanlage zu
den Bundesautobahnen A7 und A96 bzw. zum Autobahnkreuz A7/A96 zu dem Antrag an-
gehorte FBA als die u. a. fir Genehmigungen bzw. Zustimmungen fir anbaurechtlich re-
levante Nutzungen entlang der Bundesfernstralen gemal 8§ 9 des Bundesfernstral’enge-
setzes (FStrG) zustandige Bundesbehorde mit, dass angesichts der Entfernung des Vor-
habenbereiches von jeweils mehr als 100 m zu den hier betroffenen Bundesfernstral3en
keine anbaurechtlichen Belange nach dem FStrG berthrt wirden, iber deren Zulassigkeit
von Seiten des FBA entschieden werden musse (8 9 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 Var. 1 FStrG).

Auch die als zustandige StralRenbaulasttragerin fir die 0. g. Bundesautobahnen, die Au-
tobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Stdbayern, erhob in verkehrs- und stral3en-
baulicher Hinsicht keine Bedenken gegen das Vorhaben.

Nach alledem kann von einer Vereinbarkeit zwischen dem kunftigen Flugbetrieb zum/vom
Hubschrauberdachlandeplatz des neuen Klinikums Memmingen mit dem dortigen offentli-
chen StraRenverkehr ausgegangen werden.

3. Gesamtabwagung

Da das Vorhaben gemald der Prifung des Luftamts den Erfordernissen der Raumordnung ent-
spricht, die Erfordernisse des Naturschutzes und der Landschaftspflege sowie des Stadtebaus
und der Schutz vor Fluglarm angemessen berlcksichtigt sind, das in Aussicht genommene Ge-
lande geeignet ist, keine Tatsachen bekannt sind, dass die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung
gefahrdet sein kénnte, und auch sonst keine Belange in unzumutbarem MalRe betroffen sind,
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konnte dem Antrag entsprochen und die luftverkehrsrechtliche Genehmigung fir die Anlage und
den Betrieb des Hubschraubersonderlandeplatzes auf dem Dach des neu geplanten Klinikums
Memmingen erteilt werden.

Bei der Abwagung aller zu beriicksichtigenden Belange war insbesondere das Interesse von An-
wohnern/innen an einer maglichst geringen Belastigung durch Hubschrauberfluglarm dem Inte-
resse des Antragstellers und der Allgemeinheit an der Anlage und dem Betrieb des Hubschrau-
bersonderlandeplatzes zur Durchfiihrung der Luftrettung gegenliberzustellen. Da die Durchfiih-
rung von Rettungsfligen im besonderen 6ffentlichen Interesse liegt, setzte sich dieser Belang
unter Bertcksichtigung der in dieser Genehmigung verfligten Nebenbestimmungen gegen die
privaten Belange der Anwohner durch.

Insbesondere flhrte die Prifung des Luftamts zu dem Ergebnis, dass der fur die Zukunft ange-
nommene Flugbetrieb am antragsgegenstandlichen Hubschraubersonderlandeplatz nach Art und
Umfang keine schadlichen Umwelteinwirkungen, erhebliche Belastigungen oder erhebliche Nach-
teile — vor allem in Form von Schallimmissionen — fur die Allgemeinheit bzw. die Umgebung her-
vorrufen wird.

Letztlich sind mogliche dennoch auftretende, nicht vermeidbare Belastigungen fiir die Anwohner
in der Umgebung des kinftigen Klinikums zumutbar und mit Blick auf das Allgemeininteresse an
der Durchfuihrung von Rettungsfligen hinzunehmen.

4. Auflagen

Die festgesetzten Auflagen finden ihre Rechtsgrundlage in 8 6 Abs. 1 Satz 4 LuftVG. Sie sind im
offentlichen Interesse erforderlich und dienen der Sicherheit des Luftverkehrs sowie der 6ffentli-
chen Sicherheit und Ordnung.

5. Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP)

Fur den Antrag der Klinikum Memmingen AOR bestand keine Verpflichtung, eine UVP durchzu-
fuhren. Eine UVP ist dann durchzufiihren, wenn nach Einschéatzung des Luftamts aufgrund Uber-
schlagiger Prifung erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen auf die Schutzgtter des § 2 Abs.
1 UVPG durch das Vorhaben zu erwarten sind, die nach 8 25 Abs. 2 des Umweltvertraglichkeits-
prifungsgesetzes (UVPG) bei der Zulassungsentscheidung zu bertcksichtigen wéaren.

Die Vorprifung des Einzelfalls nach 8 7 Abs. 1 UVPG ergab vorliegend, dass von dem antrags-
gegenstandlichen Vorhaben aufgrund seiner Art, seiner Grof3e und seines Standortes keine er-
heblichen nachteiligen Umweltauswirkungen auf die Schutzgiter des § 2 UVPG zu erwarten sind,
die im Einzelfall eine Pflicht zur Erstellung einer UVP begrinden.
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D.

Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach seiner Bekanntgabe Klage erhoben
werden bei dem

Bayerischen Verwaltungsgericht Augsburg
in Augsburg

Postanschrift: Postfach 11 23 43, 86048 Augsburg
Hausanschrift: Kornhausgasse 4, 86152 Augsburg

Hinweise zur Rechtsbehelfsbelehrung

Die Einlegung des Rechtsbehelfs ist schriftlich, zur Niederschrift oder elektronisch in einer fiir den
Schriftformersatz zugelassenen Form mdglich. Die Einlegung eines Rechtsbehelfs per einfacher
E-Mail ist nicht zugelassen und entfaltet keine rechtlichen Wirkungen!

Seit 01.01.2022 muss der in § 55d VWGO genannte Personenkreis Klagen grundsatzlich elektro-
nisch einreichen.

[Sofern kein Fall des § 188 VWGO vorliegt:] Kraft Bundesrechts wird in Prozessverfahren vor den
Verwaltungsgerichten infolge der Klageerhebung eine Verfahrensgebihr féllig.

Mit freundlichen GriRRen

gez.
Hailer
Regierungsamtsratin
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