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Abkiirzungen

BImSchV Bundesimmissionsschutzverordnung

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

HBEFA Handbuch Emissionsfaktoren des Stral3enverkehrs

HVS Hauptverkehrsstral3e

10 Immissionsort

Kfz Kraftfahrzeug

LfU Bayerisches Landesamt fir Umwelt

LUB Lufthygienisches Landesiiberwachungssystem Bayern

LNF Leichte Nutzfahrzeuge (Fahrzeuge <3,5 t, aul3er PKW)

RLuUS 2012 Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitat an Stral3en ohne oder mit lockerer
Randbebauung Ausgabe 2012

NO, Stickstoffdioxid

NOy Stickstoffoxide

PKW Personenkraftwagen

PM-10 Partikel (Feinstaub) mit einer Korngréf3e <10 pm

PM-2,5 Partikel (Feinstaub) mit einer Korngréf3e <2,5 um

SV Schwerverkehr (Fahrzeuge > 3,5 1)
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Abschatzung der Schadstoffimmissionswerte gemal "Richtlinie
zur Ermittlung der Luftqualitat an Stral3en ohne oder mit lockerer
Randbebauung (RLuS), Ausgabe 2012 [9]

1

Aufgabenstellung

Das Staatliche Bauamt Traunstein beabsichtigt den Ausbau der St 2104 im Bereich
von Neusillersdorf. Im Rahmen eines Luftschadstoffscreenings sollen die Ge-
samtimmissionen entlang des geplanten Ausbaus im Prognose-Planfall des Jahres
2030 prognostiziert und anhand der gesetzlichen Grenzwerte der 39. BImSchV [3] be-
wertet werden.

Rechtliche Grundlagen

Die EU-Luftqualitatsrichtlinie 2008/50/EG bildet auf europaischer Ebene die Grundlage
der neuen europaischen Luftreinhaltestrategie. Fur Deutschland ist gesetzliche Grund-
lage fur die Durchfiihrung von Schadstoffuntersuchungen und ggf. erforderlicher MalR3-
nahmen zum Schutz vor Luftverunreinigungen der § 50 des Bundesimmissionsschutz-
gesetzes (BImSchG) in der Bekanntmachung vom 26.09.2002 in Verbindung mit den
geman 88 40 bzw. 48 und 48 a BImSchG erlassenen "39. Verordnung zur Durchfiuh-
rung des Bundesimmissionsschutzgesetzes Verordnung Uber Luftqualitdtsstandards
und Emissionshéchstmengen vom 2. August 2010"[3] (39. BImSchV). Weiterhin sind
laut 8§ 2 des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) vom 05.09.2001
die planenden Behdérden gehalten, den Einfluss von geplanten StraRenbaumafinah-
men auf die Luftqualitat zu prognostizieren und zu beurteilen. Nach dem Optimie-
rungsgebot gemal § 50 BImSchG sind bei raumbedeutsamen Planungen und Malf3-
nahmen (hier: Ausbau einer Bundesfernstraf3e) die fir eine bestimmte Nutzung vorge-
sehenen Flachen aufeinander so abzustimmen, dass schadliche Umwelteinwirkungen
auf die ausschliel3lich oder tberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf
sonstige schutzwirdige Gebiete soweit wie moglich vermieden werden.

Immissionsgrenzwerte

Die EU-Luftqualitatsrichtlinie 2008/50/EG bildet die Grundlage der neuen europaischen
Luftreinhaltestrategie und wurde im August 2010 durch die Verordnung Uber Luftquali-
tatsstandards und Emissionshdochstmengen in deutsches Recht umgesetzt. Die 39.
BImSchV [3] regelt MaBnahmen zur Uberwachung und Verbesserung der Luftqualitat
sowie die Festlegung von einzuleitenden MalRnahmen, wenn Immissionsgrenzwerte
nicht eingehalten werden.

Seite 5
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In der 39. BImSchV [3] sind fur Partikel und Stickstoffdioxid folgende Immissions-
grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit und zum Schutz der Vegetation

und von Okosystemen festgesetzt:

T Grenzwert
szt:‘lftgzg’gk/t Mz'gﬁ'r'gﬂris G[re”fn"]"j]m giltigab | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
! H9 (Monat/Jahr)

SOz | 1 stunde 350 01-2005 350 350 350 350 350 350
Gesundheit

SO2 | 54 Stunden 125 01-2005 125 125 125 125 125 125
Gesundheit

SO Kalenderjahr/ :
Okosyatem | Winter 20 07-2001 20 20 20 20 20 20

NO2 |4 stunde 200 01-2010 250 240 230 220 210 200
Gesundheit

NO2 | alenderjahr 40 01-2010 50 48 46 44 42 40
Gesundheit

NOx | kalenderjahr 30 07-2001 30 30 30 30 30 30
Vegetation

Partikel

(PM-10) | 24 Stunden 50 01-2005 50 50 50 50 50 50
Gesundheit

Partikel

(PM-10) | Kalenderjahr 40 01-2005 40 40 40 40 40 40
Gesundheit

Partikel

(PM-2,5) Kalenderjahr 25 08-2010 25
Gesundheit

Blei | \alenderjahr 05 01-2005 05 0,5 05 05 0.5 05
Gesundheit

Benzol .
Gesundheit Kalenderjahr 5 01-2010 10 9 8 7 6 5

CO | 8Stunden 10.000 01-2005 | 10.000 | 10.000 | 10.000 | 10.000 | 10.000 | 10.000
Gesundheit gleitend

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit oder der Vegetation nach 39. BImSchV

Bei der Betrachtung des Schwebstaubs sind Partikel mit einem Durchmesser von we-
niger als 10 um (PM-10) relevant. Diese Partikelfraktion wird als Feinstaub bezeichnet
und kann aufgrund der geringen Gréf3e mit den Atemwegen aufgenommen werden.
PM-2,5 ist eine Teilmenge der PM-10-Fraktion und wird als lungengangiger Feinstaub
bezeichnet. Fir diese gesundheitsgefahrliche Feinstaubfraktion ist ab dem 1. Januar
2015 ein Grenzwert von 25 pg/m? mit einer Toleranzmarge von 4 pg/m3 (fir das Jahr
2010) einzuhalten.

Methodik

Das Luftschadstoffscreening wird mit dem PC-Berechnungsverfahren RLuUS 2012
durchgefihrt [1]. Es ermdglicht die Abschatzung der Immissionen an unbebauten Au-
RerortsstraRen durch die rechnerische Beschreibung der Verdinnung der emittierten
Schadstoffe bis zum Immissionsort. Es basiert auf der ,Richtlinie zur Ermittlung der
Luftqualitat an StraRen ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuUS 2012)“[9] und
wurde durch Verdéffentlichung des ,Allgemeinen Rundschreibens Stralenbau Nr.
29/2012° [2] eingefuhrt.

Die folgenden lufthygienisch relevanten Schadstoffe sind Gegenstand der Untersu-
chung:

. Stickstoffdioxid (NO2),
. Partikel <10 um (PM-10),
. Partikel <2,5 um (PM-2,5).
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Die aufgefuhrten Schadstoffe stellen die lufthygienischen Leitkomponenten fir Kfz-
Emissionen dar und bilden somit eine ausreichende Beurteilungsgrundlage. Andere
Schadstoffe sind emissionsseitig vernachlassigbar oder sind von untergeordneter luft-
hygienischer Bedeutung.

Die Untersuchung wird fur die zwei mafligebenden Immissionsorte durchgefihrt. Die
resultierenden Gesamtimmissionen aus Vor- und Zusatzbelastung, werden fur den
Prognose-Planfall im Jahr 2030 berechnet und anhand der Immissionsgrenzwerte der
39. BImSchV [3] bewertet. Die Datengrundlage hierfur bilden die prognostizierten Ver-
kehrsmengen [4], die Vorbelastung im Untersuchungsgebiet sowie das Handbuch fur
Emissionsfaktoren des Stra3enverkehrs in der in RLUS 2012 integrierten Version 2.1

[5].

5 Grundlagen

[1] Ingenieurblro Lohmeyer, "PC-Berechnungsverfahren: Richtlinie zur Ermittlung der
Luftqualitat an Stral3en ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLUS 2012), Ausgabe
2012

[2] Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, "Allgemeines Rund-
schreiben StraRenbau Nr. 29/2012", Bonn; 03.01.2013.

[3] 39. BImSchV, NeununddreiRBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
desimmissionsschutzgesetzes, "Verordnung Uber Luftqualitatsstandards und Emissi-
onshéchstmengen”, in der Fassung der Bekanntmachung vom 2. August 2010.

[4] Ingenieurbiro Vossing, "Verkehrsuntersuchung St 2104 Waging — Freilassing,
Ausbau westlich Freilassing BA 2 - Neusillersdorf, Miinchen, 06. Oktober 2017.

[5] Umweltbundesamt, "HBEFA - Handbuch Emissionsfaktoren des StralRenverkehrs,
Version 2.1, Februar 2004.StraBenverkehrs",

[6] Bayerisches Landesamt fir Umwelt, "Auswertung der im Jahr 2008/2009/2010 an
den LUB Stationen gemessenen Konzentrationen nach der 39. BImSchV",
2009/2010/2011.

[7] Lohmeyer A. Diiring 1., "Modellierung nicht motorbedingter PM-10-Emissionen von
StralRen”, In: Kommission Reinhaltung der Luft im VDI und DIN-Normenausschuss
KRdL: Expertenforum Staub und Staubinhaltsstoffe, KRdL-Schriftenreihe Band 33,
Dusseldorf, 2004.

[8] LOHMEYER, "Prognose der Vorbelastung und Berlicksichtigung der RL 96/62/EG
im MLuS-2002", FE 02.207/2000/LRB, im Auftrag der Bundesanstalt 2002.

[9] RLUS 2012, "Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitat an Stralen ohne oder mit lo-
ckerer Randbebauung, Ausgabe 2012°.
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6.2

7.1

7.2
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Darstellung der BaumafRnahme

Allgemeines

Die Staatsstral’e 2104 Waging am See — Freilassing wird zwischen der Ortschaft Berg
bis auf Héhe Maulfurth im Bereich der Gemeinde Saaldorf-Surheim im Landkreis
Berchtesgadener Land ausgebaut. Die gesamte Baumafinahme gliedert sich in zwei
Bauabschnitte, wobei der erste Bauabschnitt in den Jahren 2009 und 2010 bereits
ausgefihrt wurde. Die vorliegenden Entwurfsunterlagen umfassen den Bauabschnitt 2
im Bereich Neusillersdorf, Gemeinde Saaldorf-Surheim.

Streckenbeschreibung

Die zu untersuchende Strecke weist kaum Randbebauung auf. Die Aussagen zu den
zu erwartenden Luftschadstoffbelastungen kdnnen daher auf der Grundlage eines
Luftschadstoffscreenings gemal der ,Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitat an Stra-
3en ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuUS 2012)“ [9] vorgenommen werden.
Die Lange der Ausbaustrecke betragt ca. 1,93 km. Die Ausbaustrecke erhdlt einen

2 - streifigen Straf3enquerschnitt.

Immissionsberechnung (Abschatzung der Schadstoffimmissionswerte)
gemal RLuUS 2012

Prufung auf Einhaltung der Anwendungsbedingungen

Gemal Allgemeinem Rundschreiben StralRenbau Nr. 29/2012 des Bundesministers flr
Verkehr vom 03. Januar 2013 erfolgt eine Abschatzung der Schadstoffimmissionswer-

te an kritischen StraRenabschnitten nach der "Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitat

an Straf3en ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuUS 2012)" [9].

Die Prognosedaten zu den Verkehrsmengen beziehen sich auf das Jahr 2030.

Zur Berechnung der Emissionen wird das Bezugsjahr 2015 zugrunde gelegt. Aufgrund
des prognostizierten Riickgangs der Emissionen aus dem Stral3enverkehr durch tech-

nischen Fortschritt und der Einfihrung und Marktdurchdringung von Euro-5 und Euro-6
Fahrzeugen, stellt dies eine konservative Vorgehensweise dar.

Die RLuUS 2012 unterliegt Anwendungsbedingungen, deren Einhaltung im untersuchten
Bereich nach Tabelle 2 wie folgt vorliegt:

Anwendungsbedingung des ortliche Situation/ Anwendungsbedingung
RLuS 2012 Planungszustand 2030 eingehalten?

- Verkehrsstarke > 5000 Kfz/24h 15.100 - 17.400 Kfz/24h ja
- Geschwindigkeiten > 50 km/h 100 km/h ja
- Trogtiefen und Dammhdhen unter 15 m ja (Dietlwiese ca. 100m > 15 m) ja
- L&ngsneigung unter 6 % max 5,3 % ja
- maximaler Abstand vom Fahrbahnrand I002ca. 17,1 m ia

200 m 10 03 ca. 34,0 m J
- Lucken innerhalb der Randbebauung .

> 50 % kaum Randbebauung ja
- Absténde zwischen den Geb&auden und " :

dem Fahrbahnrand > 2 Gebaudehdéhen geringster Abstand 17,1 m ja

Tabelle 2: Einhaltung der Anwendungsbedingungen der RLuUS 2012
Alle Anwendungsbedingungen der RLUS 2012 werden damit eingehalten.

Immissionsorte

Die Luftschadstoffuntersuchung gemafR RLuUS 2012 [9] wurde fir die zwei malRgeben-
den Immissionsorte durchgefihrt.
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7.3

7.4

7.5

Der Immissionsort 10 02 im Bereich Neukling bei Bau-km 0+567 hat einem Abstand
vom Fahrbahnrand der St 2104 neu von ca. 17,1 m.

Der 10 03 im Bereich Neusillersdorf bei Bau-km 1+114 hat einen Abstand vom Fahr-
bahnrand der St 2104 neu von ca. 34,0 m.

Vorbelastung

Die Immissionsbelastung an einem bestimmten Ort setzt sich aus der Vorbelastung
durch regionalen Verkehr und andere Quellgruppen wie z.B. Industrie, Gewerbe,
Hausheizungen und der Zusatzbelastung aufgrund des Verkehrs auf den zu beurtei-
lenden Stral3en zusammen.

Folgende Vorbelastungswerte wurden in Abstimmung mit dem Bayerischen Landes-
amt fir Umwelt gem. Schreiben vom 30.10.2017 angesetzt:

o Stickstoffmonoxid (NO): 9 ug/m3
o Stickstoffdioxid (NO2): 18 pg/ms3
e Partikel < 10 um (PM-10): 17 pg/ms3
o Partikel < 2,5 pm (PM-2,5): 13 pg/ms3
e Ozon (O3): 43 ug/ms

Fur die Berechnung der Luftschadstoffimmissionen zum Prognosejahr 2030 erfolgt
keine Reduktion der Vorbelastung.

Fir die grundsatzliche Umfeldsituation wird Freiland ,,gering“ gewahilt.

Verkehrsaufkommen

Die Verkehrsmengen fur die zu untersuchenden StraRenabschnitte wurden dem Ver-
kehrsgutachten entnommen. Die dargestellten Verkehrsmengen stellen das durch-
schnittliche tagliche Verkehrsaufkommen eines Werktags (DTVw) im Jahr 2030 dar.

. Prognose-Planfall 2030
Station/ Ab- StraRe
schnitt DTVwerktag SV SV-Anteil am DTVwerktag
[KFZ/24h] [KFZ/24h] [%]
10 02 0+567 St 2104 5.000 230 ca.5%
10 03 1+114 St 2104 5.000 230 ca.5%

Tabelle 3: Verkehrsaufkommen

Windverhaltnisse, Klimatische Bedingungen

Die Angaben zu den Windverhaltnissen basieren auf den Daten des Deutschen Wet-
terdienstes, Karte ,Jahresmittelwert der Windgeschwindigkeit, 10 m tber Grund, Stand
2008. Danach ist fur den betrachteten Untersuchungsraum mit einer mittleren Windge-
schwindigkeit von 2,6 m/s zu rechnen.

Seite 9
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7.6 Emissionsparameter gemalfl RLuUS 2012 [9]
r\."erkehr, etc &Jw Verkehr, etc P
LT (St 2104 Aushau westlich Freilassing B 2) Yorgang: |St2104 Aushau westlich Frelassing Ba 2
Aufpunkt: |IU 1 weihler Neukling, Abstand 17.1m Aufpunkt: |ID 2 Meusilersdorf HNr. 11, Abstand 33.99m
Allgemein ] Tunnel | Lamschutz | Kreuzung | Allgemein l Tunrel | Lamschutz | Kreuzung |
Prognosejahr 2030 =S Prognosejahr 2030 =
Werkehrzmenge Werkehrsmenge
" Jahresmittelwert " Jahresmittehwert
v ‘Werktagswert + ‘Werktagswert
Gesamtverkehr [DTY) 5000 Kfz/24h Gesamtverkehr [DTY] 5000 Kfz/24h
Schwerverkehr-antail Schwerverkehr-Anteil
SW 35t 50 4 S 35t 50 b4
Strabentyp Fegionalstralie j Strafientyp Regionalstrale j
Ternpalirnit 100 - Tempolimit 100 -
I~ schlechter Strafenzustand [~ schlechter StraPenzustand
Anzahl der Fahrstreifen 2 - Anzahl der Fahrstreifen 2 =
Langsreigung m Langsneigung 2% v
Bocf Immizgionsort [Abstand
Lﬂa?;ﬂ:;:;:gi:ﬁ?nd l'l?'li mm wom Fahrbahnrand] ’3407 ]
p Jah ittelvert d
o P e A R
X Abbrechen | 7 Hie | o 0K | X Abbrechen | ? Hite | o K |
| & Berechnung starten | | & Berechnung starten |
Grafik 1: Emissionsparameter und Verkehr
8 Ergebnisse
Das Ergebnis der Immissionsberechnung ist in der Anlage 1 dargestellt. Die Folgende
Tabelle stellt die berechneten Immissionswerte dar. Eine Bewertung und Kommentie-
rung der berechneten Werte erfolgt in den Abschnitten 8.1 und 8.2.
Prognose-Planfall 2030
. (Gesamtimmission)
. Station/ Ab-
immissionsorte schnitt NO (IM) h/’]‘it?gl\f}én) PM-10 M) | PM-10 (UTM) | PM-2,5 (IM)
3 3 3
om | [ugim?] [Anzahl] [ug/m?]
10 02 0+567 19,8 2 19,22 15 14,09
10 03 1+114 19,1 2 17,18 12 13,07
Grenzwert 30 bzw. 40 18 40 35 25
Tabelle 5: Abgeschétzte Gesamtimmission fur den Prognosezeitpunkt 2030
8.1 Stickstoffdioxid NO2
8.1.1 Jahresmittelwert NO2

Im Jahr 2030 wird entlang des Ausbaus der St 2104 eine maximale Gesamtimmissi-
onskonzentration von 19,8 pg/m3 (10 02) und 19,1 pg/m? (10 03) berechnet. Der Im-
missionsgrenzwert von 40 pg/m2 zum Schutz der menschlichen Gesundheit wird deut-
lich unterschritten. Der Grenzwert von 30 pg/m3 zum Schutz der Vegetation wird eben-
falls deutlich unterschritten.

Seite 10
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8.1.2

8.2

8.2.1

8.2.2

8.2.3

8.3

Stundenmittelwert NO2

Der Grenzwert der 39. BImSchV zum Schutz der menschlichen Gesundheit als Uber-
schreitungshéaufigkeit von 200 pg/m? ist gemittelt iber 1 Stunde definiert. Dies bedeu-
tet, dass der 1h-Mittelwert nicht 6fter als 18 Stunden im Jahr tGberschritten werden
darf. Die Berechnung fur den Ausbau der St 2104 ergibt, dass der 1h-Mittelwert von
200 pg/m?® 2mal im Jahr Uberschritten wird. Die erlaubten 18 Stunden im Jahr werden
damit nicht tberschritten.

Feinstaub

Jahresmittelwert PM-10

Im Jahr 2030 wird im Planfall entlang der St 2104 eine maximale PM-10-Gesamt-
immissionskonzentration von 19,22 pg/ms3 (10 02) und 17,18 pg/m3 (10 03) berechnet.
Der Grenzwert fur PM-10 von 40 pg/m? wird deutlich unterschritten.

Tagesmittelwert PM-10

Nach der 39. BiImSchV liegt der Grenzwert des Tagesmittels fir PM-10 bei 50 pg/msa.
Dabei werden wéhrend eines Jahres Uberschreitungen berechnet, wobei 35 Uber-
schreitungen zuldssig sind. Entlang der St 2104 wurden maximal 15 (10 02) bzw. 12
(10 03) Uberschreitungen errechnet. Der Immissionsgrenzwert fiir PM-10 fiir die Uber-
schreitung des Tagesmittels wird damit eingehalten.

Jahresmittelwert PM-2,5

Fur PM-2,5 berechnet sich im Planfall im Jahre 2030 eine maximale PM-2,5-
Immissions-konzentration im Jahresmittel von 14,09 pg/m3 (10 02) bzw. 13,07 pg/m3
(10 03). Der ab 2015 einzuhaltende Jahres-Grenzwert von 25 pg/m3wird damit einge-
halten.

Zusammenfassung

Um entlang des geplanten Ausbaus der Staatsstraf3e 2104 die zu erwartenden Ge-
samtluftschadstoffbelastungen zu untersuchen, wurden die Immissionskonzentrationen
an den maRgebenden Immissionsorten fiir Stickstoffdioxid und Feinstaub im Progno-
sejahr 2030 mit dem Screeningmodell RLUS 2012 [1] berechnet und anhand der
Grenzwerte der 39. BImSchV bewertet.

Grundlage der Untersuchung waren die aktuelle Straf3enplanung und die prognosti-
zierten Verkehrsmengen fur das Jahr 2030. Die Betrachtung der Schadstoffe Stick-
stoffdioxid (NO2) und Feinstaub (PM-10 und PM-2,5) ergab keine Uberschreitung der
Jahresgrenzwerte bzw. der zugelassenen Haufigkeit der Stunden- und Tagesmittel-
werte. Eine problematische Erhéhung der Schadstoffbelastung wird daher nicht gese-
hen. Fir den Feinstaub wird keine relevante Zusatzbelastung durch den Ausbau der
Staatsstral3e 2104 berechnet. Die errechneten Immissionen der einzelnen Schadstoffe
liegen unter den glltigen Grenzwerten.

Da die ermittelten bzw. zu erwartenden Gesamtluftschadstoffbelastungen die gelten-
den verkehrsspezifischen Grenz- und Leitwerte der 39. BImSchV nicht erreichen bzw.
Uberschreiten sind keine weiteren detaillierten Untersuchungen erforderlich. Mal3nah-
men zum Schutz vor schadlichen Luftverunreinigungen bzw. zusatzliche MaRhahmen
zur Minderung der Immissionen sind daher nicht notwendig.
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St 2104 Ausbau westlich Freilassing —

. Feststellungsentwurf vom 30.06.2020
Neusillersdorf 2. BA

Unterlage 17.2

8.4 Anlage 1

3PC-Berechnungsverfahren zur Rbschatzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach

den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftgualitit an Stralien

ohiie oder mit lockerer Randbebauung (RLus 2012) der
Forachungsgesellschaft fur Strafen- und Verkehrswesen, Versio
Protokell erstellt am : 12.03.2018 11:07:27

n 1.4

Vorgang 1 3t 2104 Ausbau westlich Freilassing BA 2

Eufpunkt t I0 2 Weihler Neukling, Abstand 17, 1m
Stralien ohne oder mit lockerser Randbebauung

Eingabeparameter:
Frognosejahr 1 2030
Stralenkategorie : Regionalstralie
Liangsneigungsklasse 1 +/-4 %
Anzahl Fahrstreifen : 2
DTV 1 5000 Kfz/24h (Werktagswert]
SJchwerverkehr-Anteil: 5 5 (3V > 3.5 t}
Mittl. PEW-Geschw. : 80.0 km/h

;, Tempolimit 100

DTV 4753 Kfz/24h (Jahreswert)
Windgeschwindigkeit ¢ 2.8 m s

Entfernung 1 171l m

Ergebnisse Emissionen [g/{km*h}] (Berechnungsdatum: 12.03.201

Co H 31.105

MOx H 34,553

NozZ H 5.074

302 H 0.155

Benzol B 0.075

EM10 : 7.290

FPMZ2.5 H 2,826

BaP H 0D.00014

Ergebnisse Immissionen [pg/m®]:
{IM=Jahresmittelwart,
Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JM-Z
oo 200 1.0
Ho B.OD 0.1%
i [ade] 1%.0 0.78
Hox 31.3 1.06
s02 4.0 Q.00
Benzol 0.80 0.002
EM10 1%.00 0.224
FM2.5 14.00 0.090
BaF 0.00000 0.00000
03 42,0 -

B 11:07:27):

NG2: Der lh-Mittelwerte won 200 pg/m® wird 2 mal Uberschritten.
{Zulsssig =ind 18 Uberschreitungen)

FM10: Der Zdh-Mittelwerte wvon 50 pg/m? wird 15 mal lberschritten.
{Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)

oo Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betrigkt: 1041 pg/m?

({Bewertung: 10 % vom Beurteilungswert wvon 10000 ug/m*}
Fomponente Gesamtbhelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [3]
alo] 201 - -
o B.Z - -
N2 19.8 40,0 1%
NOx 32.3 - -
302 4.0 20,0 20
Benzol Q.80 5.00 1a
FM10 19.22 40.00 48
PMZ2.5 14.09 25.00 a6
BaP 0.00000 0.00100 ]
12.03.2018 12:24:37

Seite 12



St 2104 Ausbau westlich Freilassing —
Neusillersdorf 2. BA

Feststellungsentwurf vom 30.06.2020

Unterlage 17.2

PC=Berechhungsverfahren zur Abschiatzung von verkehtrsbedingten Schadstoffimmissionen nach

den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftgualitat an Stralen
ghne oder mit lockerer Randbebauuny (RLus 2012) der
Forschungsgesellschaft fiir Strafien- und Verkehrswesen, Version 1.4

Protokoll erstellt am :

Vorgang
Aufpunkt

13.02.2018 0%:15:52

5t 2104 Ausbau westlich Freilassing BA 2
10 3 Heusillersdorf HHWr. 11, Abstand 33,99m

Strallen chne oder mit lockesrer Randbebauung

Eingabeparameter:
Prognosejahr
StraBenkategorie
Langsneigungsklasse
Anzahl Fahrstreifen
oTv :
Schwerverkehr-Anteil:
Mittl. PEW-Geschw.
oTvV

Windgeschwindigkeit
Entfernung

Ergebnisse Emissionen [g/ikm*h]] (Berechnungsdatum: 13.03.2018 09:15:52):

Ci

MO
NQZ
502
Benzol
PHM10
PMZ.5
BaP

2030
Begicnalstrale
+/-2 &

2

5000 Kfz/24h (Werktagswert)
5 % (VW » 3.5 t)

80.0 km/h

4753 Kfz/24h [(Jahreswert)

s Tempolimit 100

2.8 mis
3.0 m

26.087
27.93%
T.354
. 135
. 0B5
. 232
LEa0
0,00014

[ o R R

Ergebnisse Immissionen [pg/m*):
{JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

M-V JM-2
Ca 200 0.4
NO 2.0 d.a0
M2 18.0 1.12
WO 3l.8 Q.68
502 3.0 0.ao0
Benzol .80 0.002
FM1D 17.00 0.17&
PM2.5 L3.00 0,069
BaF O, Q0000 0. 000900
o3 43.0 -

HOZ: Der lh-Mittelwerte wvon 200 pg/m® wird 2 mal Uberschritten.
{Zuldesig =ind 18 Uberschreitungsn)

PM10: Der Zdh-Mittelwerte won 50 pg/m? wird 12 mal Oberschritten.
{Zuldssig sind 35 Uberschreitungen!

s Der gleitende Sh-CO-Mittelwert betragt: 1039 pg/m?
{Bewertung: 10 % vom Beurteilungswert won 10000 pg/m?)

Komponente Gesamthelastung Beurtellungswerte Bewertung
JM-G JH-B JH-G/
JM=B [®]
Cco 201 - -
NG S.0 - -
HG2 19,1 40,0 48
N 32.5 - -
502 3.0 20.0 15
Benzal a.80 5.00 16
PM10 17.18 40,00 43
PM2.5 13.07 25.00 5z
BaP 0.00000 0.00100 a
13.03.2018 09:16: 56
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