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VORBEMERKUNGEN

0.1 Allgemeine Hinweise

Die BaumaRnahme an der BundesstraRe (B) 304 Ausbau bei Stral? mit Erneuerung der EU und
Verbesserung der Linienfuhrung unterliegt nach § 17 Abs. 1 Satz 1 des Bundesfernstral3enge-
setzes (FStrG) der Planfeststellungspflicht.

Die Planfeststellung erstreckt sich insbesondere auf die BaumaRhahmen an der B 304, auf alle
damit in Zusammenhang stehenden Folgemalinahmen, die aufgrund des StralRenbauvorhabens
notwendig werden, sowie auf die im Sinne der Naturschutzgesetze erforderlichen Kompensati-
onsmafnahmen.

Die gegenstandliche Planfeststellung beginnt westlich des bestehenden Bahniibergangs im Ab-
schnitt 1280 - Station 2,641 bei Horafing im Markt Teisendorf und endet in Abschnitt 1280 - Sta-
tion 3,995 am Ortseingang von Straf3 in der Gemeinde Ainring.

Vorhabenstrager ist das Staatliche Bauamt Traunstein als Vertreter der Bundesrepublik Deutsch-
land — Stral3enbauverwaltung als StralRenbaulasttrager der B 304.

Zum Ausbau westlich StraR und der Erneuerung der EU wird eine Kreuzungsvereinbarung nach
Eisenbahnkreuzungsgesetz (EBKrG) zwischen den Baulasttrdgern Schiene und StralRe ge-
schlossen.

0.2 Zweck des Planfeststellungsverfahrens

Ein straBenrechtliches Planfeststellungsverfahren wird erforderlich, um bei bedeutenden Stra-
Renbauprojekten, wie z.B. bei wesentlichen Anderungen von Bundesautobahnen, Bundesstra-
Ben, StaatsstralBen, KreisstraBen und Gemeindeverbindungsstralen von besonderer Bedeu-
tung, die Zuldssigkeit des Vorhabens einschlie3lich der notwendigen Folgemaflinahmen und an-
deren Anlagen im Hinblick auf alle von der geplanten Ma3nahme beruhrten offentlichen Belange
festzustellen. Das Planfeststellungsverfahren ist deshalb das Baugenehmigungsverfahren fir
eine StralRe. Es ersetzt eine sonst erforderliche Vielzahl von Genehmigungsverfahren und regelt
dabei nahezu alle ¢ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trager des Bauvorhabens
und den davon Betroffenen.

Mit dem StrafRenbau darf in der Regel erst begonnen werden, wenn vorher ein Planfeststellungs-
verfahren durchgefuhrt wurde.

In den meisten Fallen wird eine Umweltvertraglichkeitsprifung erforderlich (vgl. Pkt. 2.2).
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Rechtsgrundlagen bei der Erstellung der Planfeststellungsunterlagen sind:

- fur Bundesfernstraf3en, das sind die Bundesautobahnen und die Bundesstral3en, gilt das
Bundesfernstralengesetz (FStrG).

- fur Kreuzungen von Eisenbahnen und Straf3en das Eisenbahnkreuzungsgesetz (EBKrG)

- fur die Staats-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstral3en gilt in Bayern das Bayerische
Stralen- und Wegegesetz (BayStrwaG).

- bei allen Planfeststellungsverfahren sind die verfahrensrechtlichen Bestimmungen des
Bayerischen Verwaltungsverfahrensgesetzes (BayVwVfG) zu beachten.

- fur die Umweltvertraglichkeitsprifung gilt auBerdem das Umweltvertraglichkeitsprifungs-
gesetz (UVPG).

- Darlber hinaus sind in der Planfeststellung eine Vielzahl von Fachgesetzen aus den ver-
schiedensten Rechtsbereichen, wie z.B. aus dem Wasserrecht, dem Naturschutzrecht
und dem Immissionsschutzrecht von Bedeutung.

In der Planfeststellung wird insbesondere dariiber entschieden,

- welche Grundstiicke oder Grundsttcksteile fur das Vorhaben bendtigt werden,

- ob Larmschutzmaflnahmen erforderlich sind

- welche Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen gemaf §15 BNatSchG zum Schutz von Natur
und Landschaft auszufthren sind,

- welche wasserrechtlichen Entscheidungen zum Schutz des Grundwassers, im Interesse
der Wasserversorgung und hinsichtlich der Abwasserbeseitigung notwendig sind

- wie die Belange der Landwirtschaft allgemein und der betroffenen Betriebe gewahrt wer-
den

- wie die Ubrigen offentlich-rechtlichen Beziehungen - z.B. nach Abfallrecht, Waldrecht,
Denkmalschutz - im Zusammenhang mit dem Vorhaben gestaltet werden.

- welche FolgemaRRnahmen an anderen 6ffentlichen Verkehrswegen erforderlich werden,

- wie die Kosten bei Kreuzungsanlagen zu verteilen und die Unterhaltskosten abzugrenzen
sind und

- welche Vorkehrungen im Interesse des offentlichen Wohles oder zur Vermeidung nach-
teiliger Wirkungen auf die Rechte anderer dem Trager der Stral3enbaulast aufzuerlegen
sind.

Durch die Planfeststellung nicht geregelt werden Grundstiickspreise und Entschadigungsangele-
genheiten. Die zustandige Behorde fir die Durchfihrung von straRenrechtlichen Planfeststel-
lungsverfahren sind in Bayern die Bezirksregierungen.

Staatliches Bauamt Traunstein
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1 Darstellung des Vorhabens

11

Planerische Beschreibung

Art und Umfang der BaumaRnahme, Trager der Baulast, Vorhabenstrager

Die vorliegende Planfeststellung umfasst den Ausbau der Bundesstra3e 304 westlich
des Ortsteiles Strafd in der Gemeinde Ainring im Landkreis Berchtesgadener Land, mit
der Erneuerung der Eisenbahnuberfihrung und Verbesserung der Linienfuhrung.

a

Abbildung 1: Bestandsbauwerk mit B 304

Die bestehende, einbahnige Bundesstral3e 304 Traunstein - Freilassing kreuzt im Stra-
Renabschnitt 1280, Station 3,178 als Eisenbahniberfiihrung die Bahnlinie Rosenheim —
Freilassing.

Das bestehende Brickenbauwerk aus dem Jahr 1905 bzw. 1928 befindet sich in einem
sehr schlechten baulichen Zustand und muss erneuert werden. Im Zuge dieser Erneue-
rung wird die Linienfihrung der Bundesstralie entsprechend ihrer Uberregionalen Be-
deutung und Netzfunktion verstetigt und optimiert. Gleichzeitig wird dadurch ein unge-
hinderter Bauablauf zur Herstellung des neuen Brickenbauwerkes aul3erhalb der beste-
henden Verkehrsflachen der B 304 ermdglicht.

Die Verlegung der Bundesstral3e mit einer Baulange von 1,195 km beginnt im Stral3en-
abschnitt 1280, bei Station 2,800 ca. 0,35 km westlich der zu erneuernden EU und endet
bei Station 3,995 am Ortseingang von Stral3. Die Bahnanlagen werden mit einem neuen
Briickenbauwerk Uberfuhrt. Dieses wird in Parallellage ca. 25 m sudostlich der beste-
henden EU erstellt. Die B 304 wird westlich und 6stlich der neuen EU mit verbesserter
Linienfihrung an den Bestand angepasst.
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Die bestehende Eisenbahnlberfiihrung, als auch die nicht mehr benétigten Teile der
BundesstralRe werden rickgebaut.

Abbildung 3: Bauende Abschnitt 1280 - Station 3,995

Die nachgeordneten Stralen und Wege werden, entsprechend dem Bestand, plangleich
mit der neuen B 304 verknUpft.

StrafRenbaulast- und Vorhabenstrager der Mal3nahme ist die Bundesrepublik Deutsch-
land, Bundesstral3enverwaltung.
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1.2

Lage im Territorium (kreisfreie Stadte, Landkreise, Verwaltungsgemeinschaften, Ge-

meinden)

Das Planungsgebiet der Planfeststellung zur B 304 — Ausbau westlich Straf3 liegt im
Sudosten des Freistaats Bayern im Regierungsbezirk Oberbayern zwischen Miinchen
und Salzburg im Landkreis Berchtesgadener Land.

Der Planungsbereich liegt etwa ca. 20 km dstlich von Traunstein.

Lage im vorhandenen bzw. geplanten Strallennetz

Die B 304 istim Landesentwicklungsprogramm Bayern als Entwicklungsachse von tber-
regionaler Bedeutung ausgewiesen und verbindet die Landeshauptstadt Minchen
(Oberzentrum) tUber das Mittelzentrum Wasserburg a. Inn und dem Oberzentrum Traun-
stein mit dem suidostlichen Oberbayern bis hin zur Bundesgrenze nach Osterreich. Sie
ist im betroffenen Raum neben der B 12/BAB 94 und der BAB 8 die wichtigste West-Ost
Verbindung.

Bestandteil von Bedarfs- und Ausbauplanungen
Der Ausbau der B 304 bei Stral} ist nicht im derzeit geltenden ,Bedarfsplan fur die Bun-
desfernstrallen® als Mal3hahme des vordringlichen Bedarfs enthalten.

StralRenkategorie nach RIN

Gemal RIN (Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung, Ausgabe 2008) wird die Bundes-
stral3e 304 entsprechend ihrer Bedeutung als Uberregionale Straf3enverbindung im Netz
in die Verbindungsfunktionsstufe Il eingestuft. Damit ist sie der StraRenkategorie LS Il
zuzuordnen.

Umstufungen
Im Bereich des Ausbaus der B 304 entstehen bei der Zuordnung der Stral3enbaulasttra-

ger Anderungen. Diese sind im Widmungsplan (Unterlage 12) dargestellit.

Strallenbauliche Beschreibung

Lange, Querschnitte
Die Lange der Baustrecke fir den Ausbau der B 304 betragt 1,195 km.

Gemal Tabelle 7 der Richtlinien fir die Anlage von Landstraf3en (RAL, Ausgabe 2012),
ist die StraRBenkategorie die EingangsgrofRe zur Bestimmung der Entwurfsklasse flr
Landstral3en. Dies wéare demnach die Entwurfsklasse EKL 2. Bei sehr niedriger Ver-
kehrsnachfrage auf einem Streckenzug kann unter dem Gesichtspunkt der Baulasttra-
gerkosten auch eine niederrangige als in der Tabelle 7 ausgewiesene Entwurfsklasse
geplant werden. Der DTV fur das Prognosejahr 2030 liegt hier bei ca. 7.500 Kfz/24h.

Staatliches Bauamt Traunstein
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Gemal Tabelle 8 der RAL kann demnach hier die niederrangige EKL 3 herangezogen
werden.

Die Ausbildung des Regelquerschnitts (RQ) erfolgt demnach gemafl dem RQ 11 mit

einer Fahrbahnbreite von 8,00 m. Fir das Bauwerk wird der entsprechenden Querschnitt
RQ 11B nach RAL angewandt.

Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die Bundesstrafie 304 ist, abgesehen von wenigen kurzen Ortsdurchfahrten, anbaufrei
und teilweise kreuzungsfrei ausgebaut.

Der Verkehr auf der Bundesstral3e setzt sich zusammen aus Personenverkehr und ei-
nem erhdhten Schwerverkehrsanteil und tberlagert sich in diesen Bereich mit dem auf
die Orte ausgerichteten Ziel- und Quellverkehr. Durch die hohe Wirtschaftkraft des Land-
kreises Traunstein und die vielen industriellen Ansiedlungen ist der Binnenverkehr im
erheblichen MalRe am Gesamtverkehr beteiligt.

Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die B 304 soll als tberregionale FernstralRe vorrangig dem Durchgangsverkehr zur Ver-
fliigung stehen. Mit der Verbesserung der Linienfiihrung im Zuge der neuen EU wird die
B 304 in diesem Bereich optimiert und diesen Anforderungen gerecht.

Streckengestaltung

Streckenbezogenes Gestaltungskonzept

Die Konstruktion der Straf3e und des Briickenbauwerkes wurde auf die topografischen
Gegebenheiten abgestimmt. Ziel ist es, die Baumalinahme gestalterisch in die Umge-
bung einzubinden.

Staatliches Bauamt Traunstein
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2 Begriindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Ver-
fahren
Bei den Planungsiberlegungen zum Briickenneubau wurde die DB als Kreuzungsbetei-
ligter bereits in einem frihen Stadium beteiligt; eine entsprechende Planungsvereinba-
rung liegt vor. Eine reine Bauwerkssanierung als Nullvariante wurde dabei bereits zu
Beginn aufgrund des fortgeschrittenen Schadigungsgrades und der defizitdren Oberlei-
tungsfihrung im Bauwerksbereich verworfen.
Soweit erforderliche Grundstiicke freihdndig erworben werden konnten, ist dies bereits
erfolgt.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung
Fir das Vorhaben ist eine Unterlage zur "allgemeinen Vorprifung des Einzelfalls" nach
8 9 Abs. 3 Satz 2 UVPG in Verbindung mit 8 7 Abs. 1 Satz 2 UVPG erstellt worden. In
dieser Vorprufung wird ermittelt, ob die Durchfiihrung einer UVP fir erforderlich gehalten
wird.
Im vorliegenden Fall kommt die Vorprifung zu dem Ergebnis, dass nach Einschatzung
der Merkmale des Vorhabens, den Standort des Vorhabens sowie der Wirkfaktoren in
Bezug auf die einzelnen Schutzguter eine UVP entbehrlich ist, da keine erheblichen und
nachteiligen Auswirkungen auf die Umwelt zu erwarten sind (vgl. Unterlage 19.3). Die
Entscheidung Uber die Notwendigkeit einer Umweltvertraglichkeitsprifung wird von der
Regierung von Oberbayern im Vorfeld des Planfeststellungsverfahren getroffen.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)
Es handelt sich nicht um eine Bedarfsplanmaf3nahme.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Leitziel der Landesplanung ist es, gleichwertige Lebens- und Arbeitsbedingungen in al-
len Teilrdumen zu schaffen und zu erhalten (Art. 5 Abs. 1 BayLPIG).

Gemal den Grundsétzen der Raumordnung sollen die raumlichen Voraussetzungen fur
nachhaltige Mobilitat einschliellich eines integrierten Verkehrssystems geschaffen wer-
den. Die Anbindung an Uberregionale Verkehrswege und eine gute und verkehrssichere
Erreichbarkeit der Teilrdume untereinander durch schnellen und reibungslosen Perso-
nen- und Guterverkehr sind von besonderer Bedeutung (Art. 6 Abs. 2, Ziffer 3 BayLPIG).

Staatliches Bauamt Traunstein
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Nach dem aktualisierten Landesentwicklungsprogramm Bayern, vom 22.08.2013, liegt
die Bundesstral3e 304 auf einer Entwicklungsachse von Uberregionaler Bedeutung. Sie
dient sowohl der Verbindung der Bundesautobahnen A 8 und A 94 Uber den Landkreis
Ebersberg, das Oberzentrum Traunstein und das Mittelzentrum Wasserburg a. Inn, als
auch der Verbindung der Stadte untereinander. Damit dient diese Entwicklungsachse
zwischen den beiden Bundesautobahnen A 8 und A 94 der verkehrlichen Infrastruktur
im gesamten sudostoberbayerischen Raum.

Entwicklungsachsen sollen insbesondere im Hinblick auf die Siedlungsentwicklung, die
Freiraumsicherung und den Infrastrukturausbau zu einer geordneten und nachhaltigen
raumstrukturellen Entwicklung Bayerns und seiner Teilrdume beitragen, sowie deren
Einbindung in die Bandinfrastruktur anderer Lander der Bundesrepublik Deutschland
und Nachbarstaaten gewahrleisten.

Im landlichen Raum schaffen die Entwicklungsachsen mit der Blindelung von Einrich-
tungen der Bandinfrastruktur besondere Standortvorteile, die den Erschlieungs- und
Entwicklungseffekt der einzelnen Einrichtungen nicht nur zusammenfassen, sondern
vervielfachen. Das gro3raumige StrafRennetz soll so gestaltet werden, dass es seine
verkehrliche Funktion auch innerhalb der Region erfiillen kann, die Sicherheit des Ver-
kehrs gewahrleistet ist und die negativen Auswirkungen des Stral3enverkehrs auf die
Umwelt so weit wie mdglich verringert werden.

Der Ausbau der B 304 bei Stral3 ist nicht im derzeit geltenden ,Bedarfsplan fur die Bun-
desfernstrafden® als Ma3nahme des vordringlichen Bedarfs enthalten. Die Durchfihrung
der MalRnahme ist dennoch aus Griinden des Gemeinwohls objektiv notwendig. Nach
§ 3 Abs.1 FStrG sind Bundesfernstraf3en in einem dem regelmafigen Verkehrsbedurfnis
genligenden Zustand zu bauen, zu unterhalten, zu erweitern oder sonst zu verbessern.
Das Vorhaben ist erforderlich, um den derzeitigen und insbesondere zukinftigen zu er-
wartenden Verkehr auf der B 304 sicher und reibungslos bewéltigen zu kénnen.

Planungsziel ist es, durch den Ausbau der B 304 und die Erneuerung der Eisenbahn-
Uberfuihrung die Sicherheit und Leichtigkeit des Stral3en- und Schienenverkehrs zu stei-
gern. Die BaumaBhahme wird wegen des abgangigen Bauwerks und der schlechten
Linienfihrung der B 304 notwendig. Das bestehende Brickenbauwerk ist stark besché-
digt und die B 304 entspricht im Bereich der Eisenbahntiberfiihrung nicht dem Standard
einer Bundesstral3e.

Die Verkehrssicherheit erhoht sich durch die Stetigkeit der Linienfilhrung sowie die Ver-
besserung der Einmindungssituation westlich der Eisenbahntiberfiihrung. Ebenso tragt
die Trennung des Radverkehrs vom motorisierten Verkehr zur Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit der Verkehrsteilnehmer bei.

Staatliches Bauamt Traunstein
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Zusammengefasst werden durch die MaRnahme folgende Planungsziele angestrebt:
- Erneuerung des abgéangigen Briickenbauwerks

- Verstetigung der Linienfuhrung mit Verbesserung der Verkehrssicherheit
- Trennung des fulRlaufigen- und Radverkehrs vom motorisierten Verkehr

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéaltnisse

Im Zuge des Ausbaus der B 304 westlich Stral3 mir Erneuerung der Eisenbahniberfih-
rung findet keinerlei Verkehrsverlagerung statt. Die StrafRe wird in diesem Bereich ledig-
lich in ihrer Linienfihrung den RAL 2012 angepasst und somit verbessert.

Von der Zahlstelle der amtlichen Verkehrszahlung Nr. 81439143 éstlich Straf3 sind ver-
gleichbare Verkehrsdaten tber mehrere Jahre vorhanden. Auf Grund dieser Gegeben-
heiten kann eine Trendprognose gemal HBS 2015 durchgefihrt werden.

Jahr DTV SV
Kfz/24h Kfz/24h
1990 3042 154
1995 3148 248
2000 3833 436
2005 3715 343
2010 4773 366

Tabelle 1: Entwicklung DTV

Bei der Gesamtmenge der KFZ ist seit dem Jahr 1990 eine stetige Entwicklung nach
oben vorhanden. Der relativ grof3e Sprung in der Verkehrsentwicklung zwischen 2005
und 2010 erklart sich aus der Eréffnung des Globus Marktes und der Vergrof3erung der
Spedition Daxer. In der Gré3enordnung nimmt die Entwicklung weiterhin stetig zu.

Beim Schwerverkehr ist im Jahr 2000 ein Ausrei3er der Verkehrsmenge nach oben zu
verzeichnen. Beriicksichtigt man diesen Wert nicht, ist auch hier eine stetige Entwicklung
nach oben vorhanden.

Daraus ergibt sich fur das Prognosejahr 2030 folgende Verkehrsbelastung im Bereich
der B 304, Strali:

fokiz = DTVpzkiz - DTVazkie = 4773 Kfz/24h : 3042 Kfz/24h = 1,57 (Faktor fur 20 Jahre)
DTV2030 = 1,57 x 4773 Kfz/24h = 7.493 Kfz/24h

fp.sv = DTVpzsv : DTVazsv = 366 Kfz/24h : 154 Kfz/24h = 2,37 (Faktor fir 20 Jahre)
DTV2030 = 2,37 x 366 Kfz/24h = 869 Kfz/24h

Staatliches Bauamt Traunstein
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2.5

Die oben errechnete Verkehrsbelastung ergibt verglichen mit anderen Modellen zur Er-
rechnung der Verkehrsbelastung (Landesverkehrsmodell Bayern bzw. Berechnung der
Verkehrsbelastung Uber die Jahre 1995 — 2015 — 2035) die héchsten Werte. So wird
insbesondere hinsichtlich der schalltechnischen Untersuchung die fir die Anwohner kri-
tischste Belastung angenommen.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Im Zuge der MaRhahme wird auf der Sudseite der B 304 eine durchgdngige Wegever-
bindung fur Radfahrer hergestellt, sodass diese zukunftig nicht mehr die Bundesstral3e
benutzen missen. Der neue Geh- und Radweg schlief3t dabei im Westen an den bereits
vorhandenen Geh- und Radweg in Stral3 an.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch die Verbesserung der Linienfihrung wird der Verkehrsfluss optimiert und damit
der Schadstoffausstol3 verringert.

Staatliches Bauamt Traunstein
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Radienfolge RAL Bild-12-eingehalten ja ja ja
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3.2

Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet liegt im Abschnitt 1280 der Bundesstral3e 304 zwischen Sta-
tion 2,641 und 3,995, zwischen den Netzknoten 8143017 (B 304/L 2103) sudostlich von
Teisendorf und 8143012 (B 304/BGL 18) bei Freilassing. Die B 304 verlauft hier sowohl
im Bereich des Marktes Teisendorf als auch im Gemeindegebiet Ainring. Verwaltungs-
technisch sind der Markt und auch die Gemeinde dem Landkreis Berchtesgadener Land
zugeordnet und liegen in der Planungsregion 18 (Sudostoberbayern).

Der Landschaftsraum ist infrastrukturell stark landwirtschaftlich gepragt. Nordlich und
sudlich der Bundesstral3e befinden sich Wiesen und landwirtschaftliche Anbauflachen.

Ostlich des Untersuchungsgebiets befindet sich der Ort StraR, durch den die B 304 ver-
[auft. Im Westen zweigt eine Gemeindeverbindungsstraflie nach Norden ab und verlauft
nordwestlich des Untersuchungsgebiets durch den Ort Horafing. Im Stiden liegt der Wei-
ler Moosleiten; aul3erdem befinden sich noch wenige Einzelanwesen in teils unmittelba-
rer Nahe der B 304 im Untersuchungsgebiet.

Das Landschaftsbild ist gepragt durch das bewegte Gelande der Feldfluren. Die Topo-
graphie des Untersuchungsgebietes weist ein Gefalle nach Stiden auf.

Der geologische Aufbau, die Qualitat der Béden und die klimatischen Verhaltnisse sind
die Grundlage fur die potentiell naturliche Vegetation, die ohne den Einfluss menschli-
cher Pflege und Kultivierung als ausgewogene Pflanzengesellschaft vorherrschen
wuirde. Durch den menschlichen Einfluss entsteht die reale Vegetation, die weniger mit
den natirlichen Voraussetzungen tbereinstimmt.

Die reale Vegetation ist auRerhalb der Siedlungen durch landwirtschaftliche Nutzung
deutlich gepragt — Uberwiegend Acker, bzw. Grinland.

Beschreibung der untersuchten Varianten

Da die Funktion der Stral3e als BundesstraRe und die Erfillung der StralRenbaulast zu
berticksichtigen sind, ist ein ganzlicher Verzicht auf die Baumafinahme (sog. Nullvari-
ante) aufgrund des schlechten Bauwerkszustands der bestehenden Bahnbricke nicht
vertretbar.

Im Zuge der Vorplanung wurden fir die Neutrassierung der B 304 im Zuge einer Erneu-
erung der Eisenbahnuberfihrung mehrere kleinrAumige Varianten untersucht, die alle
zwischen dem Ortsteil Horafing im Westen beginnen und im Osten beim Orteingang von

Staatliches Bauamt Traunstein
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Stral3 enden. Dabei stand zunachst der Trassenverlauf im Bauwerksbereich im Vorder-
grund (Stufe 1 der Variantenuntersuchung). Problematisch hierbei ist der Richtungs-
wechsel der Trassierung im Bereich der Querung der Bahnlinie.

Folgende Trassierungsmaglichkeiten wurden in einer ersten Stufe dabei untersucht:

e Trassierung im Bestand (Variante 0)

e Trassierung mit Klothoide und Querneigungswechsel im Bauwerksbereich (Variante
1)
Trassierung mit Radius im Bauwerksbereich (Variante 2)

e Trassierung mit kurzer Zwischengerade im Bauwerksbereich (Variante 3 mit diversen
Untervarianten)

Abbildung 6: Variantenibersicht — Stufe 1

In einer zweiten Stufe wurden dann 4 Varianten fir eine Trassierung mit einer kurzen
Zwischengerade im Bauwerksbereich untersucht.

Abbildung 7: Varianteniibersicht - Stufe 2
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Die beiden Ubersichten (Abbildungen 4 und 5) sind als Anlage 1 neu zum Erlauterungs-
bericht angeflgt.

3.3 Variantenvergleich

3.3.1 Variantenuntersuchung — Stufe 1

Die Trassierung der bestehenden Bundesstralle 304 in der Lage verlauft im Planungs-
bereich als Wendelinie. Diese befindet sich direkt im Bauwerksbereich im Zuge der Que-
rung der Bahnlinie.

In einem ersten Variantenvergleich werden verschiedene Lageplankurven bezlglich ei-
ner Trassierung als Wendelinie untersucht (Anlage 1, Stufe 1).

Variante 0 (Neubau auf Bestand):
Die Variante 0 bedeutet einen Neubau der Eisenbahniberfiihrung auf der bestehenden
Trasse der Bundesstral3e.

Landstraf3en sollen von Pkw mit einer fur die jeweilige Netzfunktion angemessenen Ge-
schwindigkeit befahren werden. Die vorhandene Trassierung (Rmin = 200 m) der Bun-
desstraf3e im Planungsbereich entspricht jedoch nicht der fir die Netzfunktion der B 304
entsprechenden Entwurfsklasse.

Mit Beibehaltung der bestehenden Linienfiihrung in Lage und H6he wirde die Unstetig-
keit der B 304 im Bereich der Eisenbahnuberfihrung und damit der bestehende Mangel
hinsichtlich der Verkehrssicherheit langfristig beibehalten. Der Uberwiegende Teil der
Unfélle der letzten Jahre erfolgte im Langsverkehr. Das bedeutet, dass die verunfallten
Fahrzeuge aufgrund der unstetigen Linienfiihrung, also dem Ubergang von sehr ge-
steckter Linienfuhrung in eine Radienfolge mit kleinen Radien und kleinen Klothoiden
von der Fahrbahn abkommen. Dieser Mangel kann bei einem Briickenneubau im Be-
stand nicht behoben werden.

AuRerdem wirde die Variante 0 den Bau einer Behelfsumfahrung mit Behelfsbauwerk
suddostlich des Bestandes zur Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der B 304 notwendig
machen, da die B 304 als Autobahnumleitungsstrecke nicht Uber langere Zeit gesperrt
werden kann. Bei der Linienfuhrung der Behelfsumfahrung misste die Lage der vorhan-
denen Oberleitungsmasten berticksichtigt werden, was zu einer Einschrankung der
Trassierungselemente filhren wiirde. Ferner musste aufgrund der Hohenlage des Ober-
leitungstragseils eine lichte Héhe von mind. 6,05 m eingehalten werden, was aufgrund
der dadurch erforderlichen Anhebung der Gradiente zu entsprechend hohen Ddmmen
und groRRer Flacheninanspruchnahme durch den Stral3enkdrper der Behelfsumfahrung
fuhren wirde. Bereichsweise ware ein temporarer Umbau der Oberleitung erforderlich,
da das Tragseil an der bestehenden Bricke befestigt ist. Hinsichtlich des Sperrpausen-
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managements erhoht jeder zusatzliche Abstimmungspunkt mit der Deutschen Bahn auf-
grund der schwachen Position des Stral3enbaulasttragers gegenuber der priorisierten
Schiene das planmaRige Realisierungsrisiko immens.

Der Zugverkehr auf der hoch frequentierten Strecke darf so wenig wie mdglich gestort
werden. Uber den Neubau der Briicke hinaus ware der Bau und Riickbau einer Behelfs-
brucke eine zusatzliche (vermeidbare) Beeintrachtigung.

Die Variante 0 wird aus vorgenannten Griinden nicht weiterverfolgt.

Variante 1 (Trassierung mit Klothoide und Querneigungswechsel im Bauwerksbereich):
Bei dieser Variante 1 befindet sich das geplante Brickenbauwerk genau in dem Bereich,
der die beiden angrenzenden Radien der Trassierung der B 304neu vor und nach der
Briicke verbindet. In diesem Bereich sind aus Griinden der Verkehrssicherheit, der Ent-
wasserung und der Fahrdynamik die Trassierungselemente Klothoiden und Quernei-
gungswechsel erforderlich:

o Klothoiden:
Fur einen fur den Verkehrsteilnehmer in seiner Lenkbewegung harmonischen
Ubergang von einem Radius (R:) auf den anderen (R2) sind Ubergangsbdgen,
sogenannte Klothoiden, vorzusehen. Bei gegensinnigen Radien (also Linkskurve
folgt auf Rechtskurve oder umgekehrt) sind sogenannte Wendeklothoiden erfor-
derlich. Eine Klothoide (A1) nimmt den angrenzenden Radius (R:) auf und veran-
dert sich wie bei einer geometrischen Schnecke kontinuierlich bis hin zu einem
Punkt, dem sogenannten Nulldurchgang, an dem die Klothoide tangential in eine
Gerade Ubergeht (R = «). An diesem Punkt schlief3t sich dann die nachste
Klothoide (A2) an, die den umgekehrten Prozess, namlich die kontinuierliche Ver-
anderung vom Nulldurchgang (R = «) bis hin zum nachsten anschlieRenden Ra-
dius (R2) bewerkstelligt. Eine Wendeklothoide besteht somit aus A; und A, als
Ubergang zwischen zwei gegensinnigen Kreisbogen R und Ry:

Wendeklothoide
> P&
™
8
__.../

Abbildung 6: Auszug aus RAL, Bild 14

)
u
g

Mit der Klothoide erfolgt ein Ubergang zu einer Richtungsanderung bei StraRen,
ohne dass es zu einer Storung in der Fahrdynamik, einer ruckartigen Lenkbewe-
gung, und damit zu einem Verkehrssicherheitsrisiko fur das fahrende Fahrzeug
kommt.

o Querneigungswechsel:
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Eine StralRe hat im Bereich von Kurven (Radien) eine Querneigung der Fahr-
bahnoberflache.

In erster Linie dient die Querneigung zur Entwasserung von Stral3enverkehrsfla-
chen. Durch die Querneigung einer Stral3enoberflache wird das anfallende Ober-
flachenwasser auf moglichst kurzem Wege schnell zum Fahrbahnrand abgelei-
tet. Weiter dient die zum Mittelpunkt des Kurvenradius hin hdngende Quernei-
gung dazu, die in Kurven auftretenden Fliehkrafte aufzunehmen bzw. zu reduzie-
ren, um eine sichere Durchfahrt der Kurve zu gewahrleisten. Ein weiterer sicher-
heitsrelevanter Aspekt ist die optische Wahrnehmung der Kurve; diese wird
durch die Querneigung der Stral3e (bei Linkskurven nach links, bei Rechtskurven
nach rechts hangend) fur den Fahrzeugfuhrer optisch verdeutlicht.

Je kleiner der Radius ist, desto héher ist — bis zu einem Hoéchstmal von 7 % —
die Querneigung.

Im Ubergang von einem Radius auf einen gegensinnigen Radius muss die
Querneigung zwangslaufig von auf die eine Seite hangend auf in die andere
Richtung hangend wechseln. Dieser Querneigungswechsel ist fir die Realisie-
rung einer verkehrssicheren Strafe und aus Griinden der Entwasserung auf
maoglichst kurzer Strecke unerlasslich. Gewahrleistet man das schnelle Abflie3en
des StraRenwassers in Richtung Fahrbahnrand nicht, so sind Glatteisbildung (auf
Briicken besonders gefahrlich, da der Uberbau der Briicken im Vergleich zu ei-
nem normalen StraRendamm deutlich schneller auskihlt!) oder Aquaplaning die
Folge. Ein Querneigungswechsel darf jedoch nicht zu abrupt ausgebildet werden,
da sich dies auch negativ auf die Verkehrssicherheit und den angestrebten Fahr-
komfort auswirkt.

Klothoiden und insbesondere die dadurch erforderliche veranderliche Querneigung im
Bauwerksbereich erschweren die bauliche Umsetzung, Erhaltung und Unterhaltung der
Briicke und letztlich die Verkehrssicherheit enorm, da durch diese kontinuierlichen Kriim-
mungséanderungen das Bauwerk an jeder Stelle eine andere Krimmung in der Lage und
Querneigung aufweisen muss. Die baulichen Erschwernisse sind gegeniiber einem Bau-
werk, das keine veranderliche Querneigung aufweist bzw. in einer Klothoide liegt, tber-
proportional hoch.

Fur die technische Umsetzung einer variablen Querneigung auf dem Brickenbauwerk
kommen grundsatzlich zwei Mdglichkeiten in Betracht.

a) Querneigung der Betonoberflache variabel, Dicke der Asphaltschichten konstant:
Die Herstellung der Uberbauschalung wére in diesem Fall eine duRRerst auf-
wendige, komplexe und damit unwirtschaftliche Arbeit, die Herstellung einer qua-
litativ ausreichenden und ebenen Betonoberflache gestaltet sich ebenfalls tber-
proportional schwierig, weil der Einsatz sogenannter Ruttelbohlen dann nicht
madglich ist. Die Folge sind unebene Betonoberflachen mit Senkstellen, deren
hundertprozentiger Ausgleich auch nachtraglich (durch ,Spachteln®) in der Praxis
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nicht gelingt. Die Lebensdauer der Bauwerksabdichtung und der Asphaltschich-
ten wird dadurch beeintrachtigt, weil eindringendes Oberflachenwasser nicht
planmaRig zu den Tropftillen abgefihrt werden kann.

Eine weitere Erschwernis verursacht eine veranderliche Dicke der Uberbauplatte
hinsichtlich der Bewehrungsfuhrung. Als Bewehrung bezeichnet man die entwe-
der als Stabe oder als Matten ausgefuhrten Stahlstangen, die vor dem Betonie-
ren in mehreren Lagen in den Beton eingelegt werden. Sie nehmen im fertigen
Stahlbetonquerschnitt die auftretenden Zugspannungen auf, weil der Werkstoff
Beton selbst als kiunstlicher Stein das nur in sehr geringem MalRe vermag. Die
Betondeckung, d.h. die Dicke der Betonschicht Gber der obersten bzw. unter der
untersten Bewehrungslage darf nicht zu diinn sein, weil die korrosionshem-
mende Wirkung des basischen Milieus im Beton sonst nicht ausreichend lange
gewahrleistet ist — die Schaden an der alten Briicke sind im Ubrigen eindeutig
auf ein Defizit in diesem Bereich zurlickzufthren. Allerdings darf die Betonde-
ckung auch nicht zu grol3 sein, da die aul3ere Betonschicht ansonsten vom Stahl
abplatzen wirde. Infolgedessen muss bei Betonquerschnitten veranderlicher Di-
cke auch die Bewehrung variabel hergestellt und eingebaut werden. Das bedeu-
tet zum einen erheblichen planerischen und baulichen Mehraufwand, zum ande-
ren erhoht es die Wahrscheinlichkeit einer fehlerhaften Verlegung der Beweh-
rung auf der Baustelle. Solche Fehler werden in der Praxis oft nicht oder zu ei-
nem zu spaten Zeitpunkt bemerkt; die Folge sind nicht mehr heilbare Bauman-
gel, die die Gesamtlebensdauer des Bauwerks bereits von Anfang an reduzieren.

b) Querneigung der Betonoberflache konstant, Dicke der Asphaltschichten variabel:
Entscheidet man sich aus den oben aufgefiihrten Grinden dafir, die Oberseite
der Betonfahrbahnplatte mit konstanter Querneigung herzustellen, muss die An-
passung fur die veranderliche Querneigung im Fahrbahnbelag, d.h. in den As-
phaltschichten oberhalb der Betonfahrbahnplatte erfolgen. In diesem Fall wird die
Herstellung der Borde am Fahrbahnrand besonders kompliziert. Diese missen
aus Sicherheitsgriinden an jeder Stelle die gleiche Hohe tber der Asphaltfahr-
bahn aufweisen, weil das System Bordstein — Schutzplanke nur dann offiziell zu-
gelassen ist. Im Bezug zur Oberkante des Betonliberbaus hat der Bordstein so-
mit an jeder Stelle eine unterschiedliche Hohe. Mit Granitbordsteinen ist eine va-
riable Bordsteinh6he ohnehin nicht kontinuierlich, sondern nur abschnittsweise
polygonal maglich, weil diese nur als gerade geschnittene Elemente erhéltlich
sind — das gilt sowohl in der Lage als auch in der H6he. Folglich wirde ein plan-
mafiger Querneigungswechsel auf dem Bauwerk dazu fuihren, dass die Ausfih-
rung der Borde am Fahrbahnrand nicht in Granit, sondern in Ortbeton erfolgen
misste. Betonborde sind gegenulber solchen aus Granit aber wesentlich weniger
widerstandsfahig, insbesondere das ,,Anlegen” des Schneepflugs im Winter flhrt
unweigerlich zu Schaden. Ein friihzeitiger Sanierungs- bzw. Erneuerungsbedarf
und somit ein nicht zu vernachlassigender Erhaltungsmehraufwand sind die
Folge.
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Ungeachtet der technischen Lésung fuhrt ein Querneigungswechsel auf dem Bauwerk
immer zu einer Verschlechterung der Oberflachenentwésserung, weil das Wasser be-
reichsweise nicht immer den kiirzesten Weg senkrecht zur Fahrbahnachse zu den Ein-
laufen nehmen wird. Stehendes Wasser ist zusatzlich zur Gefahr durch Aquaplaning
insbesondere auf Bricken im Herbst und Winter besonders geféahrlich, weil es hier im
Vergleich zur durchgehenden Strecke schneller zu Glatteisbildung kommen kann. Da-
gegen sind zwar technische Losungen denkbar, die baupraktische Umsetzung und auch
die erforderliche betriebsdienstliche Unterhaltung gelingt aber nicht immer ohne Weite-
res.

Aus diesem Grund empfehlen die Richtlinien fir die Anlage von Landstral3en (RAL),
Ubergangsbdgen und Querneigungswechsel im Bauwerksbereich moglichst zu vermei-
den.

Aus vorgenannten Grinden wird Variante 1 ausgeschieden.

Variante 2 (Trassierung mit Radius Bauwerksbereich — mit 2 Untervarianten):

Bei Variante 2 ist die planerische Vorgabe, dass das Kreuzungsbauwerk mit der Bahnli-
nie in einem konstanten Radius liegt. Ein Radius weist grundsatzlich eine konstante
Querneigung auf und ist in sich in seiner Lagekrimmung selbst auch konstant. Daher
wird die Herstellung des Bauwerks bei Variante 2 nicht wie bei Variante 1 erschwert.

In der Trassierung entstehen nun grundsétzlich 2 Moéglichkeiten, einen konstanten Ra-
dius auf dem Bauwerk zu erzielen, namlich indem entweder der eine oder der andere
angrenzende Radius Uber das Bauwerk verlangert wird.

o Untervariante 2a: Verlangerung des westlich des Bauwerks anschlieRenden Radius
Uber das Bauwerk
Durch die Verlangerung des westlich anschlieRenden Radius tiber das Bauwerk hin-
weg entsteht aufgrund des 6stlich daran anschlieenden Radius bei Einhaltung der
Trassierungsvorgaben der RAL (z.B. harmonisch aufeinander abgestimmte Radien-
folge) eine sehr grofRe Zerschneidung der nordéstlich angrenzenden Flachen.

o Untervariante 2b (aus Erérterungstermin: zusatzlich zu untersuchende Variante):
Verlangerung des 6stlich des Bauwerks anschlieRenden Radius tiber das Bauwerk
Durch die Verlangerung des dstlich anschlieRenden Radius tber das Bauwerk hin-
weg entsteht aufgrund des westlich daran anschlieBenden Radius bei Einhaltung der
Trassierungsvorgaben der RAL (z.B. harmonisch aufeinander abgestimmte Radien-
folge) eine sehr grofRe Zerschneidung der stidwestlich angrenzenden Flachen.

Aufgrund der maximalen Flacheninanspruchnahme entweder stiidwestlich oder nordost-
lich des Kreuzungsbauwerks werden beide moglichen Varianten 2a und 2b mit kon-
stantem Radius auf dem Bauwerk ausgeschieden und nicht weiterverfolgt.

Variante 3 (Trassierung mit kurzer Zwischengerade im Bauwerksbereich — 7 Untervari-
anten 3a — 3q):

Um die Trassierung im Gegensatz zu den Varianten 2a und 2b moglichst bestandsnah
Zu gestalten, aber dennoch die Probleme der Variante 1 hinsichtlich Verkehrssicherheit
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und baulichem Aufwand zu umgehen, wurde in einem nachsten Schritt bei den verschie-
denen Varianten 3 im Bauwerksbereich eine kurze Zwischengerade (Lz = Lange der Zwi-
schengerade), die zwischen den beiden Teilen der Wendeklothoide zu liegen kommt,
eingeplant. Die Zwischengerade soll gemal RAL mdglichst kurz sein, um diese fur den
Verkehrsteilnehmer bei der Durchfahrt von einem Radius zum anderen nicht spirbar zu
machen, sondern nach wie vor eine harmonische Lenkbewegung zu gewahrleisten.

Vorgabe der RAL: Lz 0,08 - (A1 + A)

Dennoch muss, um die Nachteile der Variante 1 zu umgehen, das gesamte Brucken-
bauwerk innerhalb der Zwischengeraden liegen. Hier sind als Zwangspunkte somit die
jeweils aulRersten Widerlagereckpunkte relevant.

Folgende Untervarianten 3a bis 3g wurden untersucht und wie folgt bewertet:

o Untervariante 3a:

Untervariante 3a hat einen relativ glinstigen Kreuzungswinkel fiir das Bahnbauwerk
(46,4°). Allerdings ist sie diejenige Variante unter 3a bis 3g, die am weitesten die
nordlich der B 304 gelegenen Flachen durchschneidet. Sie greift daher am stéarksten
in das Schutzgut Eigentum ein, ist jedoch aus Verkehrssicherheitsaspekten nicht we-
sentlich besser als die anderen Untervarianten, so dass diese Variante in der Abwa-
gung aufgrund eines unverhaltnismafig hohen Grundbedarfs ausscheidet und da-
her nicht weiterverfolgt wird.

o Untervariante 3b:
Untervariante 3b weist einen noch besseren Kreuzungswinkel fur das Bahnbauwerk
auf (49,5°) und greift aufgrund einer Unterschreitung des nach RAL einzuhaltenden
Mindestradius von 300 m nur sehr moderat in die angrenzenden Flachen ein. Daher
wird sie als Variante C in Stufe 2 des Variantenvergleichs weiter berticksichtigt.

o Untervariante 3c:
Bei Untervariante 3c kénnen die Trassierungsvorgaben der RAL hinsichtlich der Ra-
dien und Radienfolge, insbh. der Mindestradius eingehalten werden. Der Kreuzungs-
winkel ist mit 45° etwas schlechter als bei Untervariante 3b. Der Eingriff in die an-
grenzenden Flachen ist morderat. Aus diesem Grund wird die Untervariante 3c in
Stufe 2 des Variantenvergleichs als Variante B weiterverfolgt.

o Untervariante 3d:
Untervariante 3d weist mit 40,5° einen noch ungulnstigeren Kreuzungswinkel auf,
daflir baucht sie weniger in die angrenzenden Flachen aus; die Trassierung schmiegt
sich besser an den Bestand an. Auch hier kdnnen die Trassierungsvorgaben der
RAL hinsichtlich der Radien und Radienfolge eingehalten werden. Daher geht diese
Untervariante 3d in Stufe 2 des Variantenvergleichs in die Variante A tber.

o Untervariante 3e:
Bei Untervariante 3e liegt die Hauptpramisse darauf, die Bestandslage der B 304 so
wenig wie moglich zu verlassen. Sie schmiegt sich augenscheinlich auch sehr har-
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monisch und auf kurzer Strecke mit am wenigsten Eingriff in die umliegenden Fla-
chen ein. Allerdings geht diese weniger Eingriff verursachende Trassierung hier zu-
lasten der kurzen Zwischengeraden im Bauwerksbereich. Untervariante 3e ist nur
deswegen mit so wenig Eingriff verbunden, weil die kurze Zwischengerade nicht Gber
den gesamten Bauwerksbereich von Anfang bis Ende des Bauwerks reicht. Daher
kénnen die bautechnischen Vorteile dieser Untervariante durch die kurze Zwischen-
gerade nicht ausgeschdpft werden. Sowohl Querneigungswechsel als auch Klothoi-
den tangieren den Bauwerksbereich. AuRerdem ist der Kreuzungswinkel mit 40,5°
bei dieser Untervariante genauso schlecht wie bei 3d. Aus diesem Grund wird Un-
tervariante 3e nicht weiterverfolgt.

o Untervariante 3f:

Untervariante 3f weist einen mit 37,1° noch ungtinstigeren Kreuzungswinkel als 3d
bzw. 3e auf. Die Trassierung bewirkt keinen Eingriff in die Flachen ndrdlich der be-
stehenden B 304. Allerdings werden dadurch die Flachen zwischen der B 304 und
der Bahnlinie 6stlich des Kreuzungsbereichs deutlich starker zerschnitten, auf3erdem
ist der Abstand zur Wohnbebauung stdlich der B 304 (Hausnummern 15 und 16)
deutlich geringer als bei den anderen Untervarianten. Aus diesen Griinden wird Un-
tervariante 3f nicht weiterverfolgt.

o Untervariante 3g (aus Erérterungstermin: zusatzlich zu untersuchende ,Spiegelvari-
ante” bzw. ,Mischvariante®):
Bei Untervariante 3g wird versucht, den Flacheneingriff im Nordosten der Bahnkreu-
zung moglichst gering zu halten bzw. den Flacheneingriff méglichst gleichmaRig auf
die Flachen nordwestlich und stidéstlich der Bahnkreuzung zu verteilen. Bei der pla-
nerischen Untersuchung stellt sich heraus, dass eine Variante mit moglichst langem
Beibehalten der bestehenden Trassierung der B 304 im Osten des Briickenbauwerks
— wie bei Untervariante 3e — und gleichzeitig eines Kreuzungswinkels von mindes-
tens 45° aus geometrischen Griinden ohne Ausbauchung in die norddstlichen Fla-
chen nicht moglich ist (,Spiegelvariante®).

Die sog. ,Mischvariante wird als Untervariante 3g untersucht und geht in Stufe 2 in
Variante D uber.
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Tabellarische Zusammenfassung der Unterschiede der Varianten 3a bis 3g:

. Einzuhalten
E_ntwurfselement_e Variante nach RAL
im Lageplan bei
EKL 3 3a 3b 3c 3d 3e 3f 39
Kurvenmindestradius R 300 m 260 m 300 m 300 m 300 m 300 m 300 m 300 m
g"égdeS“a”ge Kreisbo- | 599m | 224m | 202m | 163m | 165m | 122m | 206 m 50 m
f\'z;’tho'de”fo'ge Aa! 1100/ 100[120 / 100|145 / 150|150 / 170|165 / 125|220 / 110|175 1 120 >R/3
Lange der Zwischenge-
rade L: Soll:

Ist: | 362m | 30,6m | 338m | 362m | 202m [ 250m | 335m | | < 0,08 (As+A,)
Soll: |<16,0m|<17,6m|<23,6m|<256m[<232m|<264m|<236m

Klothoiden sind im

Bauwerk vollsténdig in Zuge von Briicken-

der Zwischengerade? 1a a 1a 1a nem nem 1a bauwerken zu vermei-
den.
) Querneigungswech-
Querneigungswechsel nein nein nein nein ia ia nein sel sollen auf Bri-
J J ckenbauwerken nicht

auf Bauwerk?
vorhanden sein.

Kreuzungswinkel (mog- o o o o o o o
lichst 2 45°) 46,4 49,5 45,0 40,5 40,5 37,1 45,0 -

Tabelle 2: Zusammenfassung der Unterschiede der Untervarianten 3a bis 3g

3.3.2 Variantenuntersuchung — Stufe 2 (Varianten A — D)

Die ubrigen Untervarianten mit kurzer Zwischengeraden aus Stufe 1 des Variantenver-
gleichs (3b, 3c, 3d und 3g) werden in Stufe 2 weiterverfolgt und hinsichtlich verkehrssi-
cherheitsrelevanter Aspekte aus der RAL, bautechnischer / konstruktiver Aspekte sowie
privater und 6ffentlicher Belange untereinander verglichen.

Zur Veranschaulichung der Variantenbezeichnungen:
o Untervariante 3b aus Stufe 1 - Variante C in Stufe 2
o Untervariante 3c aus Stufe 1 - Variante B in Stufe 2
o Untervariante 3d aus Stufe 1 - Variante A in Stufe 2
o Untervariante 3g aus Stufe 1 - Variante D in Stufe 2
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Kriterium Variante A | Variante B Variante D
Trassierung
Mindestradius Rmin = 300 m 300 m 300 m 260 m 300 m
Zwischengerade Lz £ 0,08 - (A1+ Ay)
Soll: <256m <236m <176 m <236m
Ist: 36,2 m 33,8 m 30,6 m 33,5m
Uberschreitung um: 41 % 43 % 73 % 42 %
Radienfolge RAL, Bild 12 einge- . . . .
halten ja ja ja ja

Tabelle 3: Variantenvergleich - Trassierung

Variante C unterschreitet im Gegensatz zu den drei anderen Varianten den in den RAL
vorgegebenen Mindestradius. Eine Unterschreitung des Mindestradius flhrt aufgrund
der dadurch deutlich erhéhten Fliehkrafte zu einer Reduzierung der Verkehrssicherheit.
Nachdem aber die gesamte MalRnahme des Ausbaus der B 304 westlich Stral? darauf
ausgelegt ist, die bestehende Unstetigkeitsstelle zur Verbesserung der Verkehrssicher-
heit zu beseitigen, kdnnen gerade bei diesem wichtigen Aspekt keine Abstriche im Rah-
men der Festlegung der Vorzugsvariante gemacht werden.

Bei der Betrachtung der Lange der Zwischengeraden fallt auf, dass alle vier Varianten
die Vorgabe der RAL Lz < 0,08 - (A1 + A2) nicht erfiillen. Allerdings ist die Uberschreitung
der maximalen Lange bei Variante C mit 73 % deutlich gravierender als bei den anderen
Varianten A, B und D. Durch die kleineren Radien und kleineren Klothoidenparameter
ist Variante C deutlich kleinrdumiger trassiert. Daher beeintrachtigt die prozentual gro-
Rere Uberschreitung der maximalen Lange der Zwischengeraden bei Variante C das
sichere Befahren der StralRe und das harmonische Lenken mehr als bei den Varianten
A, B und D. Somit ist auch dieser Aspekt hinsichtlich der Verkehrssicherheit und des
Fahrkomforts bei Variante C schlechter zu bewerten als bei den drei anderen Varianten.
Das Planungsziel, die Verkehrssicherheit zu erhéhen, kann Variante C daher deutlich
schlechter erreichen als die Varianten A, B und D.

Variante C scheidet daher aus Griinden der Verkehrssicherheit, dem wichtigsten
Belang in der StraBenplanung, aus.

Im direkten Vergleich der noch utbrigen Varianten A, B und D ist zum einen der unter-
schiedliche Kreuzungswinkel zu nennen, zum anderen die privaten und 6ffentlichen Be-
lange.
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Kreuzungswinkel:
Kriterium Variante A Variante B Variante D
Kreuzungswinkel 40° 45° 45°

Tabelle 4: Variantenvergleich - Kreuzungswinkel

Variante A hat einen Kreuzungswinkel von 40°, Variante B und Variante D von 45°.
Dies beeinflusst die Komplexitat des Brickenbauwerks. Je rechtwinkliger sich die
Verkehrswege kreuzen, desto geringer sind die statischen und konstruktiven Prob-
leme und desto einfacher und kostengunstiger ist das Briickenbauwerk baubar. Ab
weniger als etwa 45° wird der konstruktive Aufwand flr den Briickenbau Uberpropor-
tional hoher.

Bei einem rechtwinkligen Kreuzungsbauwerk sind i.d.R. auch alle Ecken des Uber-
baus (im Ubergangsbereich zu den Widerlagern) rechtwinklig. Ist der Kreuzungswin-
kel nicht mehr rechtwinklig, bleiben aber die Widerlagerwande parallel zum unteren
Verkehrsweg (Regelfall), so ergeben sich zwangslaufig in der Draufsicht auf den
Uberbau 2 stumpfe, dem Kreuzungspunkt naherliegende und 2 spitze, vom Kreu-
zungspunkt weiter weg liegende Winkel:

1
i
1

\ \Radueq T T YA
N = :
TN
N [T

—

Radwe|

Abbildung 7: Auszug aus Unterlage 16 (Bauwerksskizze)

Die tatsachliche Richtung der Lastabtragung folgt dem kiirzesten Weg zwischen den
Widerlagern. Konstruktiv muss das Bauwerk aber im Wesentlichen nach der Achse
des obenliegenden Verkehrswegs ausgerichtet werden. Mit zunehmender Schief-
winkligkeit weicht daher die Spannungsverteilung im Querschnitt immer weiter von
der konstruktiv vorgegebenen Verlegerichtung der Bewehrung ab. Diesem Umstand
muss durch den Einbau von Uberproportional viel Bewehrung entgegengewirkt wer-
den; das ist rechnerisch aufwandig, aber méglich. In der Baupraxis ergeben sich aber
dennoch nicht lI6sbare Schwachpunkte in der Konstruktion, die zu einer tiberdurch-
schnittlichen Erhéhung des Erhaltungsaufwandes (klUrzere Sanierungsintervalle)
und / oder einer deutlichen Reduzierung der Bauwerkslebensdauer fihren. Nach-
dem die Zuganglichkeit zum Tragwerk fur Erhaltungsmalinahmen insbesondere bei
Briicken tber die Bahn (Sperrpausen auf der Hauptstrecke!) ein heikles Thema ist,
wiegt dieses Argument besonders schwer.
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Ganz allgemein wird aber auch die konstruktive Stlitzweite des Bauwerks, also die
Lange, mit geringerem Kreuzungswinkel groRer. Dies fuhrt zusatzlich zu hdéheren
Baukosten. So muss beispielsweise die Uberbaudicke fiir die erforderliche Lastab-
tragung erhoht werden, weswegen zum Erreichen der erforderlichen Lichten Héhe
Uber der Bahnanlage die Stral3engradiente entsprechend angehoben werden muss,
was wiederum zu groReren Strallendammen vor und nach dem Bauwerk und damit
zu groRerer Aufstandsflache fihrt.

Auch die Flugel der Widerlager werden langer und damit kostenintensiver, und das
Bauwerk passt sich dadurch optisch weniger gut in die Umgebung ein.

Somit schlagt der bei Variante A mit 40° geringere Kreuzungswinkel gegenuber den
Varianten B und D mit 45° neben den anderen genannten weniger relevanten As-
pekten allein schon aus konstruktiver und wirtschaftlicher Sicht deutlich in der Abwa-
gung negativ zu Buche.

Eingriff ins Wasserschutzgebiet:
Kriterium Variante A Variante B Variante D
Eingriff in Wasserschutzgebiet ca.2.000 m2 | ca.4.500 m2 | ca.2.500 m?

Tabelle 5: Variantenvergleich - Wasserschutzgebiet

Variante B greift flachig deutlich mehr in das Wasserschutzgebiet nérdlich der B 304
ein als die Varianten A und D (bei allen Varianten ist lediglich Schutzzone I11B betrof-
fen). Allerdings waren bei Ausplanung egal welcher Variante die technischen Vorga-
ben der RiStWag einzuhalten, um sicherzustellen, dass das durch das Wasser-
schutzgebiet geschitzte Trinkwasser im Boden durch den Bau und den Betrieb der
Stral3e nicht verunreinigt werden kann.

Im Ubrigen liegt auch die bestehende B 304 zu groRen Teilen des Untersuchungs-
gebiets bereits im Wasserschutzgebiet.

Aus diesem Grund verliert dieser Belang deutlich an Gewicht, sodass der flachige
Eingriff im Abwagungsprozess der 3 tbrigen Varianten nicht mehr entscheidungser-
heblich ist.
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o Abstand zur Wohnbebauung:
Kriterium Variante A Variante B Variante D
Auswirkungen auf menschliche Gesundheit — Abstand zur Wohnbebauung
Moosleiten 5 (sudl. B 304): ca.172m ca.170 m ca. 158 m
Moosleiten 11 (nordl. B 304): ca.34m ca.38m ca.41m
Moosleiten 15 (stdl. B 304): ca.63m ca.75m ca.75m

Tabelle 6: Variantenvergleich — Abstand zur Wohnbebauung

Im Ausbauabschnitt befinden sich im Bereich der Bahnkreuzung die Einzelwohnan-
wesen mit den Hausnummern Moosleiten 11 (nordlich der B 304) und Moosleiten 15
(sudlich der B 304). Weiter sudlich der B 304 liegen weitere Wohnanwesen im Weiler
Moosleiten; das der B 304 nachstgelegene Anwesen ist hier Moosleiten 5.

In Bezug auf die nachstgelegenen Anwesen Moosleiten 11 und 15 stellen sich die
Varianten B und D besser dar als Variante A. Beziiglich des etwas weiter weg lie-
genden Weilers Moosleiten (n&chstgelegenes Anwesen = Moaosleiten 5) ergibt sich
bei Variante D ein geringerer Abstand als bei den Varianten A und B.

Hinsichtlich des Schutzguts Mensch (Wohnen, Erholung, menschliche Gesundheit)
ist daher insgesamt Variante B vorzugswaurdig.

o Eingriff in Natur und Landschaft:

Kriterium Variante A Variante B Variante D

Eingriff in Natur und Landschaft gering gering gering

Tabelle 7: Variantenvergleich — Eingriff in Natur und Landschaft

Dadurch, dass alle Varianten einen bestandsorientierten Ausbau darstellen, ist der
Eingriff in unberihrte Natur und Landschaft als gering zu werten und damit nicht
entscheidungserheblich.

o Lé&nge der Trassenabweichung vom Bestand der B 304:
Eines der Hauptkriterien hinsichtlich des bestandsorientierten Ausbaus der B 304 ist

die jeweilige Lange, auf der die einzelnen Varianten von der Bestandsachse der B
304 abweichen. Denn auf dieser Lange ist dann ein kompletter StralRenneubau in-
klusive Unterbau (Frostschutzschicht + gesamter Asphaltaufbau) erforderlich.
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Kriterium Variante A Variante B Variante D
Lange der Trassenabweichun
9 9 ca. 950 m ca. 950 m ca.1.100 m
vom Bestand

Tabelle 8: Variantenvergleich — Lange Trassenabweichung vom Bestand

Variante D beginnt aufgrund der Verteilung der Eingriffe auf die norddstlichen und
sudwestlichen Flachen von Westen kommend deutlich friiher als die beiden anderen
Varianten A und B und schwenkt bereits vor der Einmindung der GVS Hérafing vom
Bestand ab. Bei Variante D ist daher ein Stral3enneubau auf gréRerer Lange erfor-
derlich.

Knotenpunktumbau Einmiindung GVS Hoérafing:
Da die Variante D bereits vor der Einmindung der GVS Hoérafing von der Achse der
bestehenden B 304 abschwenkt, ist es bei Variante D auch erforderlich, den Knoten-
punkt mit der GVS umzubauen und an die neuen Gegebenheiten anzupassen. Dies
ist bei den Varianten A und B nicht erforderlich.

Kriterium Variante A Variante B Variante D

Knotenpunktumbau erforderlich? nein nein ja

Tabelle 9: Variantenvergleich - Knotenpunktumbau

Dies bedeutet bei Variante D deutlich hthere Baukosten und eine schwierigere Ver-
kehrsfihrung.

Flacheninanspruchnahme:

Bei der Uberschlagigen Ermittlung der Flacheninanspruchnahme wurden lediglich
die von der neuen Fahrbahn Uberbauten Flachen und die zwischen B 304alt und
B 304neu befindlichen Flachen beriicksichtigt, wobei hier jeweils nur die in nicht 6f-
fentlicher Hand befindlichen Flachen in Ansatz gebracht wurden. Aufgrund der Tie-
fenscharfe der Variantenuntersuchung wurden hierbei keine Bankette, Entwasse-
rungs-, Boschungsflachen oder der Geh- und Radweg zugrunde gelegt. Dies ergibt
aber dennoch eine Vergleichbarkeit der Varianten untereinander.

Kriterium

Variante A

Variante B

Variante D

Flacheninanspruchnahme

ca. 7.000 m2

ca. 8.700 m2

ca. 8.200 m2

Tabelle 10: Variantenvergleich - Flacheninanspruchnahme
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3.4

Variante B nimmt gegenlber den Varianten A und D auch etwas mehr Privatflachen
in Anspruch.

Dennoch bewertet der Vorhabentrager im Vergleich der drei Varianten A, B und D,
dass die bei B um etwa 1.700 m2 gro3ere Flacheninanspruchnahme als bei Variante
A bzw. um etwa 500 m? grof3ere Flacheninanspruchnahme als bei Variante D aus
gesamtwirtschaftlicher Sicht nicht die Nachteile der Varianten A und D gegentber
der Variante B aufwiegt.

Gewahlte Linie

Die Nullvariante (Belassen des Bestands) ist allein schon aufgrund des &uf3erst schlech-
ten Bauwerkszustands nicht maoglich.

Ebenso kann die Variante 0 (Neubau in Bestand) aus Griinden der Verkehrssicherheit
nicht weiterverfolgt werden, da dadurch die unstetige Linienfilhrung der B 304 beibehal-
ten wirde. Auch wére die bestehende Lichte Hohe fur die Oberleitung der Bahn bei ei-
nem Brickenneubau nicht mehr ausreichend.

In Stufe 1 des Variantenvergleichs wurden auf3erdem folgende Varianten untersucht:
Variante 1 (Trassierung mit Klothoide und Verwindung im Bauwerksbereich) hatte zwar
eine sehr bestandnahe Trassierung mit entsprechend wenigen Eingriffen in die umlie-
genden Flachen, sie wirde aber aufgrund des Verwindungsbereichs auf dem Bauwerk
einen Uberproportional héheren Aufwand in der Bauwerksherstellung und eine deutlich
reduzierte Lebensdauer des Bauwerks bedeuten. Dies ist insb. aufgrund der Tatsache,
dass es sich um ein Bauwerk Uber die Bahnlinie handelt, nicht hinnehmbar, weshalb
Variante 1 ausgeschlossen wurde.

Die beiden Untervarianten der Variante 2 (Trassierung mit Radius Bauwerksbereich —
mit 2 Untervarianten) erzeugen jeweils einen deutlich grof3eren Eingriff in Privatflachen,
weshalb sie beide ausgeschlossen wurden.

Variante 3 (Trassierung mit kurzer Zwischengerade im Bauwerksbereich) wurde mit 7
Untervarianten 3a — 3g untersucht.

o Untervariante 3a schied aufgrund der gro3eren Flacheninanspruchnahme aus.

o Untervariante 3b wurde als Variante C in Stufe 2 des Variantenvergleichs weiter be-
rucksichtigt.

o Untervariante 3c ging als Variante B in Stufe 2 des Variantenvergleichs ein.

o Untervariante 3d wurde in Stufe 2 des Variantenvergleichs zu Variante A.

o Untervariante 3e weist eine zu kurze Zwischengerade aus, die nicht den gesamten
Bauwerksbereich umfasst, sodass der Vorteil der Zwischengeraden, das Bauwerk
mit weniger Aufwand herstellen zu kdnnen, nicht ausgeschdpft werden kann. Daher
wurde sie ausgeschieden.
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o Untervariante 3f wurde aufgrund des auf3erst unglnstigen Kreuzungswinkels und
der daraus folgenden erheblichen Nachteile beim Bau und der Lebensdauer der Bri-
cke ausgeschieden.

o Untervariante 3g (aus Erorterungstermin: zusatzlich zu untersuchende ,Spiegelvari-
ante” bzw. ,Mischvariante®) wurde in Stufe 2 des Variantenvergleichs als Variante D
Ubernommen.

Somit waren fiir Stufe 2 des Variantenvergleichs noch vier Varianten A, B, C und D ubrig.

Variante C wurde aus Griinden der Verkehrssicherheit wegen der Unterschreitung des
erforderlichen Mindestradius und wegen der deutlichen Uberschreitung der Lange der
Zwischengeraden ausgeschieden.

Bei den ubrigen 3 Varianten erfolgte eine Beurteilung hinsichtlich der Kriterien Kreu-
zungswinkel (und damit Schwierigkeiten beim Briickenbau), Abstand zur Wohnbebau-
ung, Lange der Trassenabweichung vom Bestand der B 304, Erforderlichkeit des Kno-
tenpunktumbaus sowie Flacheninanspruchnahme.
Die Kriterien Eingriff ins Wasserschutzgebiet und Eingriff in Natur und Landschaft wur-
den als nicht entscheidungserheblich angesehen.

In Summe ist abzuwagen zwischen den am starksten betroffenen Schutzgutern Mensch
(Immissionsschutz) und Eigentum und einer fir die gesamte Lebensdauer des Ingeni-
eurbauwerks nachhaltigen und wirtschaftlichen Herstellung des Briickenbauwerks sowie
baulicher Aspekte des Stralenbaus. Bei dieser Abwéagung wird Variante B der Vorzug
gegeben, da diese beim Schutzgut Mensch besser bewertet wird und die konstruktiven
und wirtschaftlichen Vorteile im Briicken- und Stral3enbau gegeniber den anderen Va-
rianten A und D deutlich Gberwiegen.

Grundlage fur die im vorliegenden Feststellungsentwurf dargestellte Trassierung
ist somit die Variante B.
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4 Technische Gestaltung der BaumaRBnahme

4.1 Ausbaustandard

41.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die BundesstralRe B 304 soll im Umbaubereich entsprechend ihrer Bedeutung als tber-
regionale StralRenverbindung als anbaufreie und erschlieBungsfreie Bundesstralie er-
richtet werden. Als Regelquerschnitt (RQ) wird ein einbahniger, zweistreifiger Quer-
schnitt mit einer Fahrbahnbreite von 8,0 m vorgesehen.

Die Bundesstraf3e wird auch weiterhin fur alle Verkehrsarten freigegeben.

41.2 \Vorgesehene Verkehrsqualitat

Durch die Verbesserung der Linienfiihrung und der damit einhergehenden Verbesserung
der Verkehrsqualitat wird die B 304 ihrer Uberregionalen Verbindungsfunktion gerecht.

4.1.3 Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit ist bei der Neuanlage und auch der Anpassung der Einmindun-
gen gewahrleistet. Die erforderlichen Sichtweiten werden eingehalten und eine eindeu-
tige und verstandliche Wegefuhrung fir die Verkehrsteilnehmer ist gegeben.

Die Geh- und Radwegefiihrung erfolgt im Umbaubereich zukiinftig au3erhalb der Bun-
desstral3e.

Die Ausstattung der StraRe mit Markierung, Beschilderung und Leit- und Schutzeinrich-
tungen (Schutzplanken usw.) erfolgt geman den einschlagigen Richtlinien.

4.2 Nutzung/Anderung des umliegenden StralRen- bzw. Wegenetzes

Samtliche StralRen, Wege und Grundstickszufahrten im Bereich der Baumafl3nahme
werden der neuen Situation angepasst.

Um eine Verbindung westlich und dstlich der Bahnlinie fir FuRganger und Radfahrer zu
erhalten, wird von der Gemeindeverbindungsstral3e am Bauanfang bis zum Ortseingang
von Strald am Bauende im zum gréRten Teil ein straBenbegleitender Geh- und Radweg
hergestellt. Im Bereich von Bau-km 0+085 bis 0+200 wird der Radfahrer Uber eine pa-
rallel zur B 304 herzustellende OrtsstrafRe gefiihrt.

Die durch die BaumalRnahme entstehenden Anderungen der Zuordnung der Stral3en-
baulasttrager sind im Widmungsplan (Unterlage 12) dargestellt.
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4.3 Linienfihrung

431 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Gesamtlange der MalRnahme betragt 1,354 km. Sie beginnt im Stral3enabschnitt
1280, Station 2,641 bei Horafing mit dem Neubau des stralRenbegleitenden Geh- und
Radweges. Der Ausbau der B 304 beginnt im gleichen Abschnitt, 159 m weiter bei Sta-
tion 2,800 ca. 0,35 km westlich des bestehenden Bahnbauwerkes.

Die neue Trasse der B 304 verlauft auf den ersten 85 m auf der bestehenden Trasse,
um dann auf Grund der neuen, richtlinienkonformen Radienfolge nach Suden zu ver-
schwenken. Sie Uberquert die Bahnlinie in einer Linkskurve ca. 25 m stiddstlich des be-
stehenden Bahnbauwerks mit einem neuen Briickenbauwerk. Nach der Querung der
Bahnlinie geht die B 304 in eine Rechtskurve Gber, um im weiteren Verlauf an die beste-
hende Bundesstral3e im Bereich vom Ortseingang des Ortsteiles Strald wieder anzubin-
den.

4.3.2  Zwangspunkte

Hauptzwangspunkt der MaBhahme ist die Bahnlinie Rosenheim — Freilassing. Weitere
Zwangspunkte der Linienfiihrung sind die bestehende Bebauung, die Gelandetopogra-
phie, die Anbindung der Ortsstral3en, sowie landwirtschaftlicher Wegeverbindungen.
Hinzu kommen Zwangspunkte aus der Reduzierung des Flachenverbrauchs und der Mi-
nimierung der Eingriffe in vorhandenen Naturflachen und das Wasserschutzgebiet nérd-
lich der B 304.

Zwangspunkt Beschreibung Zwangspunkt Bau-km
aus
Bebauung Einzelanwesen 0+200 und 0+450
Wasserschutz WSG IIIB nordl. der B 304 (alt) 0+300 bis Bauende
Stral3enbau Bauanfang - Anschluss an Bestand 0+000

Bauende - Anschluss an Bestand (Stral3) 1+195

Erhaltung und Ausbau des best. Wegenetzes gesamt
Bahnbau Bahnlinie Rosenheim — Freilassing 0+378

Tabelle 4: Zwangspunkte beim Umbau der B 304

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan

Grundlage der Trassierung ware eigentlich die Stral3enkategorie LS Il fUr eine Stral3e
mit Uberregionaler Verbindungsfunktion und der daraus im Regelfall resultierenden Ent-
wurfsklasse EKL 2.
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Unterlage 1

Gemal Tabelle 8 der RAL wird hier jedoch auf Grund der niedrigen Verkehrsnachfrage
unter dem Gesichtspunkt der Baulasttragerkosten eine Entwurfsklasse EKL 3 heran-
gezogen.

Folgende Gestaltungsmerkmale fir die gewéhlte Entwurfsklasse EKL 3 wurden bei der
Planung verwendet:

Geplante Einzuhaltende
Entwurfselement Werte: Werte:
Linienflihrung Angepasst
Planungsgeschwindigkeit [km/h] 90 90
Querschnitt RQ 11 RQ 11
Kurvenmindestradius [m] 300 300 - 600
Mindestlange von Kreisbogen [m] 50 50

4.3.4

Tabelle 5: Grenzwerte der Entwurfselemente in der Lage nach den RAL

Fur den Streckenzug der B 304 wird ein Regelquerschnitt RQ 11 vorgesehen.
Alle anderen Trassierungsgrenzwerte der RAL werden flr die Entwurfsklasse eingehal-

ten. Die verwendeten Trassierungselemente sind so aufeinander abgestimmt, dass
keine Unstetigkeiten auftreten und die angestrebte Streckenqualitat erreicht wird.

Linienfihrung im H6henplan

Folgende Gestaltungsmerkmale fiir die gewéhlte Entwurfsklasse EKL 3 wurden bei der
Planung der B 304 verwendet:

Geplante Einzuhaltende
Entwurfselement Werte: Werte:
Hochstlangsneigung [%0] 3,0 6,5
Kuppenmindesthalbmesser [m] 10.000 5.000
Wannenmindesthalbmesser [m] 3.500 3.000
min. Tangentenlange [m] 75,25 70

Tabelle 6: Grenzwerte der Entwurfselemente in der Hohe nach den RAL

Ausgenommen von davon ist der Ubergangsbereich an die Ortsdurchfahrt von Stra? am
Bauende, der bestandsnah ausgefuhrt wird.
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4.3.5 R&umliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Alle Trassierungselemente sind so aufeinander abgestimmt, dass keine Unstetigkeiten
auftreten und die angestrebte Streckenqualitat erreicht wird. Die Trassenfiihrung wurde
hinsichtlich der sich aus Aneinanderreihung und Uberlagerung der entsprechenden
Lage-, Hohen- und Querschnittselemente ergebenden Raumelemente tberprift. Die An-
forderungen an eine ausgewogene raumliche Linienfiihrung sind erfillt.

Geplante Einzuhaltende

Entwurfselement Werte: Werte

nach RAL:
Allgemein Entwurfsklasse EKL 3 EKL 3

Hohenplan Hochstlangsneigung [%0] 3,0 6,5

Kuppenmindesthalbmesser [m] 10.000 5.000
Wannenmindesthalbmesser [m] 3.500 3.000

Lageplan Kurvenmindestradius [m] 300 300 - 600

Tabelle 7: Grenzwerte der Entwurfselemente nach den RAL

Haltesichtweite:
Die erforderlichen Haltesichtweiten, damit ein Verkehrsteilnehmer auf der B 304 sicher
vor einem Hindernis auf der Stral3e anhalten kann, sind eingehalten.

Anfahrsicht:

Als Anfahrsicht wird die Sicht bezeichnet, die eine Kraftfahrer haben muss, der mit einem
Abstand von 3 m vom Fahrbahnrand der Ubergeordneten Stral3e wartet, um mit einer
zumutbaren Behinderung bevorrechtigter Kraftfahrzeuge aus dem Stand in die tberge-
ordnete Stral3e einzufahren. Die Anfahrsicht wird an allen Einmindungen eingehalten.

Uberholsichtweiten:

Fir StraBen der EKL 3 werden gemal den RAL explizit keine Mindest-Streckenanteile
mit ausreichenden Uberholsichtweiten gefordert, weil die Fahrtweiten auf diesen Stra-
3en nur im kurzen bis mittleren Bereich liegen.

4.4 Querschnittsgestaltung

441 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Die Darstellung der Querschnitte erfolgt in der Unterlage 14.

Die Breite eines Stral3enquerschnittes wird abhéangig von der Verbindungsfunktion der
StralRe und der damit verbundenen Verkehrsbelastung bestimmt. Fur eine Stralle mit
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einer Uberregionalen Verbindungsfunktion, wie die Bundesstral3e 304, sieht das Regel-
werk eigentlich eine Entwurfsklasse 2 mit einer Anordnung von wechselweisen Uberhol-
fahrstreifen vor. In Bereichen ohne Uberhohimdglichkeit hatte dann der erforderliche
zweistreifige Querschnitt eine asphaltierte Fahrbahnbreite von 8,50 m.

Gemal Tabelle 8 der RAL wird hier jedoch auf Grund der niedrigen Verkehrsnachfrage
unter dem Gesichtspunkt der Baulasttragerkosten eine Entwurfsklasse EKL 3 heran-
gezogen.

Deshalb wird als Querschnitt fur die B 304 der schmélere Regelquerschnitt RQ 11 mit
einer asphaltierten Fahrbahnbreite von 8,0 m gewahlt. Die Fahrstreifenbreite betragt da-
bei ebenfalls je Fahrtrichtung 3,50 m mit einem Randstreifen von 0,5 m. Daran schlief3t
nach aufRen ein Bankett mit 1,50 m Breite (bei Dammlage) und 1,0 m Breite (bei Ein-
schnittslage mit Mulde) an.

Im Bereich mit fahrbahnbegleitendem Geh- und Radweg wird ein Seitentrennstreifen mit
der Mindestbreite von 1,75 m angeordnet. Befindet sich der der Geh- und Radweg je-
doch auf der Fahrbahntiefseite, wird der Trennstreifen aus Grunden der Entwasserung
mit einer Gesamtbreite von 3,00 m hergestellt.

Aufteilung des Querschnitts fur die B 304

Fahrstreifen: 2x350m= 7,00m
Randstreifen: 2x050m= 1,00m
Gesamtbreite: 8,00 m

Mit den vorgesehenen Fahrbahnbreiten sind auch die Anforderungen an die militarische
Infrastruktur gemaR RABS sowie an den OPNV eingehalten.

Querschnitt der Gemeindeverbindungsstralle (GVS)

Zur ErschlieBung auf der Slidseite der B 304 wird eine neue Stral3e hergestellt, die zur
Gemeindeverbindungsstral3e gewidmet wird und folgenden Querschnitt erhélt:

Fahrbahn: 1x350m= 350m
Randstreifen: 2x050m= 1,00m
Gesamtbreite: 4,50 m

Querschnitt der 6ffentlichen Feld- und Waldwege (6FW)

Zur Erschliel3ung der anliegenden Grundstiicke wird ein offentlicher Feld- und Wald-
weg mit folgendem Querschnitt hergestellt:

Befestigte Breite: 1x3,00m= 3,00m
Randstreifen: 2x0,75m=150m
Gesamtbreite: 4,50 m

Staatliches Bauamt Traunstein 43



B 304 Traunstein - Freilassing Feststellungsentwurf vom
Ausbau westlich StraR mit Erneuerung der EU 04.03.2019 Unterlage 1
und Verbesserung der Linienfiihrung mit Roteintragung vom 14.12.2021

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Die B 304, die Direktrampe, die Anschlussstellenrampen, die Ortstraf3en und die Geh-
und Radwege werden mit einer Asphaltdecke versehen. Die Ermittlung des frostsicheren
Stral3enoberbaus erfolgt nach den einschlagigen Richtlinien gemaf ihrer Verkehrsbe-
lastung. Bei der B 304 wird ein larmmindernder Fahrbahnbelag mit einem Korrekturwert
von -2dB(A) verwendet.

Der Ausbaubereich der B 304 und samtliche anzupassenden Strafl3en und Wege erhal-
ten nachfolgenden Oberbau:

Art der StralRe Belastungsklasse |Bauweise
B 304 Bk10 Asphaltbauweise
(RStO 12)
GVS Bk1,0 Asphaltbauweise
(RStO 12)
OFW - Asphaltbauweise (Einmiindungsbereich)
Schotterrasen

Tabelle 8: Fahrbahnbefestigungen

4.4.3 Boschungsgestaltung

Die Bdschungen werden nach den RAL mit einer Regelneigung 1:1,5 ausgefuhrt und
gem. landschaftspflegerischer Begleitplanung begriint. Der Grunderwerb endet nach
dem Verschnitt der Regelbéschung mit dem Urgelande. Bei Boschungshdhen unter 2 m
wird eine Regelbdschung von 3 m Breite erworben, damit die Boschung flach ausgezo-
gen und der natirlichen Gelandeform angepasst werden kann.

Details konnen den Regelquerschnitten der Unterlage 14.1 entnommen werden.

4.4.4 Hindernisse in SeitenrGumen

Die erforderliche Betriebsausstattung der Stral3e wird entsprechend dem gultigen Re-
gelwerk vorgesehen.

Die Ausstattung wird so ausgebildet werden, dass ein Abkommen von der Fahrbahn
nicht zu schweren Unfallfolgen fuhrt. Ist eine solche Gestaltung auf Grund notwendiger
Einbauten (Hindernisse), wie z.B. Signal- oder Beleuchtungsmasten, Notrufsdulen,
Schilderpfosten oder auch Baume nicht moglich, so werden Fahrzeugriickhaltesysteme
eingesetzt.
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4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

45.1

Anordnung von Knotenpunkten

Folgende Knotenpunkte sind im Zuge des Umbaus der B 304 in Reitmehring vorgese-
hen:

45.2

Es sind keine Knotenpunkte mit anderen Strafl3en vorgesehen.

B 304 / Gemeindeverbindungsstralle (GVS)
B 304, Bau-km 0+085

Knotenpunktform: plangleich, Einmindung
Ubergeordnete Stral3e: B 304

untergeordnete Stral3e: GVS

B 304 / Private Zufahrt

B 304, Bau-km 0+150

Knotenpunktform: plangleich, Einmiindung
Ubergeordnete Stral3e: B 304
untergeordnete Stral3e: Grundstiickszufahrt

B 304 / Offenliche Feld- und Waldwege (OFW) — Nord-und Siidseite

B 304, Bau-km 0+705

Knotenpunktform: plangleich, Einmindungen
Ubergeordnete Stral3e: B 304
untergeordnete StralRe: OFW

B 304 / Private Zufahrt

B 304, Bau-km 1+135

Knotenpunktform: plangleich, Einmiindung
Ubergeordnete Strafl3e: B 304
untergeordnete Strafl3e: Grundstiickszufahrt

B 304 / Offentlicher Weg

B 304, Bau-km 1+160

Knotenpunktform: plangleich, Einmiindung
Ubergeordnete Strafl3e: B 304
untergeordnete StraRe: Offentlicher Weg

Gestaltung und Bemessung von Knotenpunkten
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45.3 Fihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten

m Zuge des Umbaus der B 304 missen die angrenzenden Straf3en und Wege in Lage
und Hohe verlegt und der neuen Situation angepasst werden. Dies gilt auch fir Geh-
und Radwege.

Landwirtschaftlicher Verkehr:

Um die ErschlieBung der landwirtschaftlichen Flachen, sowie die Grundstiickszufahrten
nordlich und sudlich der verlegten B 304 weiterhin sicherzustellen, werden neue Wege-
verbindungen hergestellt, bzw. an die neue StralRensituation angepasst.

Geh und Radwege:
Im derzeitigen Bestand befindet sich keine Geh- und Radwegeverbindung.

Aus diesem Grund wird zwischen der Einmindung der Gemeindeverbindungsstral3e bei
Bau-km 0-159 und dem Ortseingang von Stral3 ein fast durchgehender, unselbststandi-
ger Geh-und Radweg auf der Suidseite der Bundesstraf3e 304 hergestellt. Nur im Bereich
von Bau-km 0+085 bis 0+200 wird dieser unterbrochen. Hier benutzt der Radfahrer die
am Boschungsful® neu hergestellte Gemeindeverbindungsstral3e. Bei Bau-km 0+200
wird der Verkehrsteilnehmer Uber eine Rampe wieder auf den unselbststandigen Geh-
und Radweg gefihrt.

Am Bauende, am Ortseingang von Stral3, endet der Geh- und Radweg mit dem An-
schluss an die Bundesstral3e.

4.6 Besondere Anlagen

- entfallt —

4.7 Ingenieurbauwerke

4.7.1 Briickenbauwerke

Nachfolgend ist das im Zuge der BaumalRnahme erforderliche Ingenieurbauwerk mit sei-
nen spezifischen Parametern aufgefihrt.
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Bau- | Bauwerks- Bau-km Lichte | Kreu- | Lichte | Breite |Vorgese-
werk | bezeichnung Weite | zungs- | Hohe | zw. den | hene Grin-
[m] | winkel [m] Gelan- | dung
[gon] dern
[m]

4.8

BW 1 | Erneuerung der | 0+377,492 | 11,60 | 50,0 | 26,05 | 13,30 | Tief-
Bri_Jcke B 304 grindung
bei Straf

Tabelle 9: Ingenieurbauwerke

Vorgesehen wird eine 1-Feld-Briicke, die die elektrifizierte DB-Hauptstrecke Rosenheim
— Freilassing tberspannt. Die am Boschungsfuld angeordneten Unterbauten werden als
tief gegriindete, kastenformige Widerlager ausgebildet, deren Fligel aufgrund der
Schiefwinkligkeit des Bauwerkes durch flach gegriindete, hochgesetzte Winkelstiitz-
wande verlangert werden.

Die erforderlichen Abstande der Gleisachsen zu den gewéhlten Widerlagervorderkanten
sind nach den Bestimmungen der DB AG eingehalten. Die lichte Hohe von 6,05 m ergibt
sich durch die erforderliche Hohenlage des Oberleitungstragseiles. Der Uberbau besteht
aus mehreren Spannbetonfertigteilen mit Ortbetonergdnzung, der monolithisch mit den
Unterbauten verbunden wird, so dass sich ein integrales Bauwerk ergibt.

Die Lastannahmen ergeben sich nach DIN EN 1991-2 und ARS 22/2012; fur die milita-
rischen Lasten wird eine MLC-Bemessung 50/50-100 nach STANAG 2021 durchgeflhrt.
Aufgrund der Elektrifizierung wird auf dem Bauwerk ein Beriihrschutz angeordnet.

47.2 Oberleitungsanlage

Die vorhandene Oberleitungsanlage der Strecke Rosenheim — Freilassing (Str.-Nr.
5703) muss aufgrund des neuen Brickenstandortes umgebaut werden. Hierbei miissen
die umliegenden Maststandorte angepasst werden, d.h. es missen ca. 20 neue Masten
hergestellt werden. Dadurch kann der Fahrdraht und das zugehdérige Tragseil im Bau-
und Endzustand richtlinienkonform unter dem Bauwerk hindurchgefiihrt werden.

Die an den Masten montierte Speiseleitung wird im Bauwerksbereich erdverkabelt.

Larmschutzanlagen

Es sind keine Larmschutzanlagen vorgesehen.
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4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

4.10

411

Offentliche Verkehrsanlagen sind nicht betroffen.

Leitungen

Im Ausbaubereich werden Leitungen der offentlichen Versorgung sowie Fernmelde-
leitungen in einem erheblichen Umfang berthrt (Darstellung in den Unterlagen 5 und
6).

Alle ortlichen Versorgungstrager wurden im Vorfeld informiert. Die Angaben wurden in
die vorliegende Planung Ubernommen. Die im Bereich der geplanten Malihahme be-
troffenen Leitungen sind im Regelungsverzeichnis (Unterlage 11) detailliert beschrieben.

Baugrund/Erdarbeiten

Das fur die Mallnahme erstellte Baugrundgutachten vom 14.07.2017 kann bei Bedarf
bei der Regierung von Oberbayern oder beim Staatlichen Bauamt Traunstein im Zuge
des Planfeststellungsverfahrens eingesehen werden.

Geologische Situation

Das Baufeld befindet sich den Angaben der geologischen Karte zufolge im Bereich wiir-
meiszeitlicher Mor&nenablagerungen. Dabei handelt es sich im Wesentlichen um ge-
mischtkérnige Bdden mit entstehungsbedingt schwankenden Kies-, Sand- und
Schluffanteilen, die erfahrungsgemalfd von unterschiedlich machtigen bindigen Deck-
schichten tberlagert werden.

Die Moranebdden werden von den Festgesteinen, des so genannten Flysch, unterlagert.
Da bei handelt es sich im Wesentlichen um Sand-, Ton- und Mergelsteine.

Grund- und Schichtwasserverhdltnisse
In den Schirfen wurde kein Grund- und Schichtwasser angetroffen.

Vorflutverhéltnisse:
Im Planungsgebiet sind fiir die Baumal3nahme in unmittelbarer Nahe keine geeigneten
Oberflachen- oder FlieRgewasser als Vorflut vorhanden.

Staatliches Bauamt Traunstein
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Durchlassigkeit des Bodens / Versickerfdhigkeit

Die im Bereich der geplanten Baumafinahme angetroffenen Béden sind aufgrund ihrer
Uberwiegend sehr geringen Durchlassigkeit fir die Versickerung des bei der Stral3en-
entwassserung anfallenden Oberflachenwassers nicht geeignet. Eine Versickerung des
anfallenden Oberflachenwassers ist daher im Baufeld nicht moglich.

Hinweise zur Bauausfiihrung

Aufgrund der Frostempfindlichkeit der bereichsweise anstehenden bindigen Béden
wird empfohlen, die Erdarbeiten in der frostfreien Periode auszufuhren. In jedem Fall
ist ein Unterfrieren des Planums zuvermeiden.

Aufgrund der geringen Plastizitat reagieren die bindigen Bodenschichten bei Wasser-
zutritt mit rascher Konsistenzverschlechterung. Es ist daher bereits beim Bodenab-
trag darauf zu achten, dass sich keine Staunédsse bilden kann.

Zwischenaushubebenen sind entsprechend zu profilieren bzw. darf das Planum ge-
mal der ZTVE-StB bei witterungsempfindlichen Bodenarten nicht ungeschutzt tber
lAngere Zeit liegen, insbesondere nicht wahrend niederschlagsreicher Perioden. Ent-
sprechende Oberflachenwasserableitungen sind deshalb auch im Bauzustand erfor-
derlich.

Aus dem gleichen Grunde ist im Bereich mit bindigen Bdden ein Befahren des unmit-
telbaren Planums ohne Schutzschittung zu vermeiden (rickschreitender Aushub /
Vor-Kopf-Schittung).

Beim Einsatz von Geotextilien sind die Einbauvorschriften der jeweiligen Hersteller
einzuhalten.

Es wird empfohlen, die erforderliche Machtigkeit des Bodenaustauschs im Zuge einer
Sohlabnahme vor Ortfestzulegen.

Aufgrund neuer Untersuchungen kann bei StralBen mit geringer Schwarzdecken-
starke und hoher Streusalzbeanspruchung nicht ausgeschlossen werden, dass die
Auffullkiese unmittelbar unter der Schwarzdecke Chloridwerte oberhalb des Zuord-
nungswerts Z 0 aufweisen kénnen. Soweit diesbeziglich Bedenken bestehen, sind
nach Abtrag der Schwarzdecke entsprechende Beprobungen vorzunehmen.

Da hinsichtlich der Einteilung in Homogenbereiche anstelle Bodenklassen auch auf
ausfihrender Seite noch erhebliche Unklarheiten bestehen, empfiehlt es sich, diesen
Punkt im Rahmen des Vergabegesprachs explizit abzuklaren und im Bauvertrag eine
entsprechende Formulierung aufzunehmen, dass diesbeziiglich zwischen den Ver-
tragsparteien keine Unklarheitenbestehen.
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4.12

- Wenn im Bauvertrag fur die jeweiligen Homogenbereiche unterschiedliche Einheits-
preise vereinbart werden, muss wahrend der Aushubarbeiten sichergestellt werden,
dass die einzelnen Homogenbereiche gesondert erfasst bzw. aufgemessen werden.

- Soweit dabei Unklarheiten beztglich der Zuordnung bestehen, sind der Unterzeichner
oder ein anderer Bodengutachter beizuziehen und ggf. Ruckstellproben zu nehmen.

Entwasserung

Fur die schadlose Beseitigung des auf den Verkehrsflachen anfallenden Regenwassers
liegen fur die vorgesehene Neubaumafinahme unterschiedliche Entwasserungssituatio-
nen vor:

a) Die neue StralRe befindet sich in Dammlage: Das Regenwasser flie3t breitflachig
Uber Bankett und Béschungen ab, wo es verdunstet und Uber die belebte Boden-
zone versickert.

b) Die StralRe ist mit Hochborden eingefasst (Bauwerksbereich): Das Regenwasser
wird gesammelt und Uber eine Raubettmulde an der nordwestlichen bzw. norddstli-
chen Widerlagerecke zum Béschungsful abgeleitet, wo es tber Versickerungsmul-
den in den Untergrund abgegeben wird.

c) Die StralRe befindet sich im Einschnittsbereich und das Regenwasser wird direkt
Uber einen Stralengraben an den Untergrund abgegeben, wo es verdunstet und
versickert.

Die Baumaflinahme durchquert im Bereich 6stlich des neuen Briickenbauwerkes von
Bau-km 0+470 bis 1+195 (Bauende) eine Wasserschutzgebietszone WSG 11l B vom
Wasserschutzgebiet Tiefenthal.

Die Beseitigung des anfallenden Regenwassers hat innerhalb der Wasserschutzgebiete
nach den RiStWag zu erfolgen. Die Grundwasseriberdeckung hat eine Machtigkeit von
mindestens 3,3 m, die Durchlassigkeit des anstehenden Bodens liegt bei k= 10 bis 10-
"m/s. Nach Tabelle 2 der RiStWag ist damit die Schutzwirkung der Grundwasseriber-
deckung als mittel einzustufen.

Bei einer Verkehrsbelastung mit einem DTV230 = 7.500 Kfz/24h erfolgt die Einstufung
nach Tabelle 3 fur die Zone Il B in Stufe 1.

Das Niederschlagswasser wird in der Regel ungesammelt breitflachig Uber standfeste
Bankette und bewachsene Boden abflie3en und versickern. Bei gesammelter Ableitung
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(Bruckenbauwerk) sind, die in der Planung vorgesehenen sind Stral3engraben und Stra-
Renmulden, sowie Versickerungsmulden zulédssig. Die Machtigkeit des bewachsenen

Bodens muss in beiden Féllen mindestens 20 cm betragen.

In der folgenden Tabelle sind die Entwasserungsabschnitte mit der jeweiligen Art der
Regenwasserbehandlung zusammengestellt:

Ab- Bau-km Behandlung des StralRenwassers Einzugsflache
schnitt Lage zur B 304
1 0-159 bis 0+000 Muldenversickerung Geh- und Radweg
rechts
2 0+035 bis 0+145 Muldenversickerung B 304
links
3 0+155 bis 0+240 Muldenversickerung B 304
links
4 0+120 bis 0+270 Muldenversickerung GVS
rechts
> 0+295 bis 0+365 Muldenversickerung GVs
rechts
6 _ 0+34:0 — 0+400 Muldenversickerung B 304 / Bruckenflache
(mit Notlberlaufmulde: links
0+420 — 0+500)
! 0+420 bis 0+750 Muldenversickerung B 304
(Bereich zwischen B 304 rechts
und G+R)
8 0+480 bis 1+120 Grabenversickerung B 304
(mit Notlberlauf in Versi- links
ckerungsflache:
0+705 — 0+765)
9 0+510 bis 0+680 Muldenversickerung Schotterweg
(Bereich zwischen B 304 rechts
und G+R)

Tabelle 10: Entwasserungsabschnitte
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4.13

Die Bemessung der Entwasserungseinrichtung erfolgt nach den einschlagigen Vorschrif-
ten und Richtlinien. Es wird auf die Unterlage 18, Wassertechnische Untersuchungen,
verwiesen. Die vorgesehene Lage der Entwasserungseinrichtungen ist aus der Unter-
lage 5 ersichtlich.

Das Entwasserungskonzept wurde mit dem Wasserwirtschaftsamt Traunstein abge-
stimmt.

StralRenausstattung

Die Ausstattung der Stral3e mit Markierung, Beschilderung und Leiteinrichtungen erfolgt
gemal den einschlagigen Richtlinien.

Verkehrsbeschilderung, Wegweisung und Fahrbahnmarkierung werden im Einzelnen
mit der zustandigen Verkehrsbehorde aul3erhalb des Planfeststellungsverfahrens ab-
gestimmt.

Staatliches Bauamt Traunstein

52



B 304 Traunstein - Freilassing Feststellungsentwurf vom
Ausbau westlich StraR mit Erneuerung der EU 04.03.2019 Unterlage 1
und Verbesserung der Linienfiihrung mit Roteintragung vom 14.12.2021

5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

51 Menschen einschlielRlich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Bestand

Unmittelbar bei Baubeginn befindet sich die Abzweigung nach Horafing. Hier befinden
sich zwei landwirtschaftliche Anwesen. Die Planung endet am Ortsanfang von Stral3. Bei
diesen Anwesen kommt es durch die Planung zu keinen Veranderungen. Direkt an der
Bahnlinie liegt die Wohnbebauung Moosleiten 11 und Moosleiten 15. Naturbezogene
Erholungseinrichtungen sind nicht vorhanden.

51.2 Umweltauswirkungen

Auswirkungen auf die Wohn- und Erholungseignung entstehen hauptsachlich aufgrund
von Larmstdrungen und durch Luftschadstoffe.

Wie in der Schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 17.1) dargestellt, kommt es am
IO 1 durch das Abriicken der B 304 zu teils erheblichen Pegelminderungen. Nur auf der
Nord-Ostseite des 10 2 nimmt die Larm-Belastung zu, da die verlegte B 304 leicht her-
anrickt. An keinem Immissionsort werden die Beurteilungspegel durch die Baumaf3-
nahme um 3 dB(A) erhoht. Auch eine Erhéhung auf mindestens 70 / 60 dB(A) Tag /
Nacht bzw. eine weitere Erhéhung vorhandener Beurteilungspegel von 70 / 60 dB(A)
Tag / Nacht findet nicht statt.

Eine wesentliche Anderung gemaR 16. BImSchV durch die geplante MaRnahme liegt
nicht vor.

Durch den Ausbau wird die lufthygienische Situation nur sehr unwesentlich verandert.
Die Immissionsgrenzwerte nach der 39. BImSchV werden unterschritten. Die Berech-
nungen hierzu sind in Unterlage 17.2 dargestellt.

Entlang der gesamten Planungsstrecke und dariiber hinaus wird ein Geh- und Radweg
erganzt, so dass sich die Situation fir FuBganger und Radfahrer entscheidend verbes-
sert.

5.2 Pflanzen, Biologische Vielfalt, Tiere, einschl. Artenschutz

52.1 Bestand

Das Untersuchungsgebiet (50 m beidseits der StralRenachse) befindet sich in der land-
wirtschaftlichen Flur zwischen Horafing und Straf3. Naturraumlich ist dieser Bereich der
B 304 bei Straf3 der Jungmoranenlandschaft des Salzach-Hugellandes (039-A) zuzuord-
nen. Nach Szymank handelt es sich um den Naturraum D66 ,Voralpines Moor- und Hi-
gelland®.
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Bestande von landesweiter oder Uberregionaler (sehr hoher) Bedeutung sind im Wirk-
raum der Planung nicht vorhanden. Auch kaum Strukturen von Gberwiegend regionaler
(hoher) Bedeutung.

Bemerkenswert ist der Nachweis der Schlingnatter (Bay RL 2, stark gefahrdet). Diese
steht in engem Zusammenhang mit den vorkommenden Zauneidechsen (Beute). Die
mager strukturierten Bahnbdschungen bieten hier einen idealen Lebensraum, sind an-
sonsten aber isoliert in der weitgehend intensiv genutzten Flur. Als tierékologisch wert-
volle Linearstrukturen mit einem floristischen Artenreichtum, haben die Béschungen eine
besondere Wanderkorridor-Funktion.

Verschiedene Fledermausarten sind in Stral? und Umgebung nachgewiesen. Die struk-
turreiche Landschaft in Umgebung dient als Jagdhabitat.

Abschnittsweise sind die Bahnbdschungen auch amtlich biotopkartiert mit Komponenten
der MadesuRfluren, GroRseggenriede, Réhrichte und kleinflachig sogar Kalkmagerrasen
(geschitzt nach § 30 BNatSchG in Verbindung mit Art. 23 BayNatSchG). Diese Bereiche
befinden sich jedoch aufRerhalb des Untersuchungsgebietes LBP.

Diese Strukturen gilt es nach Abschluss der BaumalRhahme wieder herzustellen. Auf ein
Schutzkonzept fir die Reptilien (Arten nach Anhang IV FFH-RL) wird in der Artenschut-
zunterlage und im MalRnahmenkonzept detailliert eingegangen.

Einige Geholze befinden sich im Einmindungsbereich nach Hoérafing und am Ortsrand
von Strass, aulRerhalb des unmittelbaren Eingriffsbereichs und sind wahrend des Baus
zu schitzen (keine Lager-flachen, Beschadigung durch Baufahrzeuge etc., vgl. Mal3-
nahme 1 V). Die alten Kirschen bei der Zufahrt nach Moosleiten 11,15,16 sind abgestor-
ben (keine Hohlen oder Spalten).

Grundsatzlich befinden sich die genannten Strukturen alle im Wirkraum der bestehenden

B 304 oder im Wirkraum der Bahnlinie Rosenheim — Freilassing und sind somit stark
vorbelastet durch Zerschneidungswirkungen, Larm und Schadstoffbelastungen.

5.2.2 Umweltauswirkungen

Auswirkungen auf Biotope und Arten entstehen einerseits durch einen unmittelbaren
Flachenverlust durch Uberbauung. Andererseits sind Zusatzbelastungen wie Larm,
Schadstoffe, optische Stérungen und Barriere- und Kollisionswirkungen zu erwarten, die
ebenfalls erhebliche Beeintrachtigungen verursachen kénnen.

Durch das geplante Stral3enbauprojekt werden nur in geringem Umfang Biotopflachen
beansprucht. Unmittelbar betroffen durch Versiegelung und Uberbauung sind extensive
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5.3

Saume entlang der Bahn- und Stralienbéschungen in einem Umfang von 3556 gm. Es
sind keine Geholze betroffen, aul3er vereinzelt Jungwuchs < 5 Jahre.

Bei dem bestandsorientierten Ausbau kommt es zu keinen betriebsbedingten Verande-
rungen. Alle betroffenen Strukturen befinden sich in der vorhandenen Beeintrachtigungs-
zone.

Baubedingte Eingriffe konnen vermieden werden (vgl. MalBnhahme 1 V).

Maogliche artenschutzrechtliche Konflikte: Eingriffe in Lebensstétten fir Fledermé&use o-

der Reptilien, erhebliche Stérungen und Toétungsverbote kénnen durch Vermeidungs-
und CEF-Maflinahmen verhindert werden (vgl. MaRnahmen V2cer und V3cer).

Naturhaushalt

53.1 Bestand

Geologie / Boden

Im Planungsbereich befinden sich Moranenablagerungen. Die glazialen Gerdllablage-
rungen kalkalpinen Ursprungs und die entstandenen Bbdden lassen sich folgendermafien
charakterisieren:

. mittlere natdrliche Ertragsfahigkeit

. gering empfindlich gegentiber moéglichen Schadstoffeintréagen in den Boden
. bindige Bdden, teilweise sehr geringe Durchlassigkeit

. Bodenverdichtung mdglichst vermeiden

Wasser

AuBer kiunstlich entstandenen Entwasserungsgraben befinden sich keine natirlichen
Gewasser im Untersuchungsgebiet. Die Bedeutung fir den Wasserriickhalt bezieht sich
auf die Fahigkeit des Landschaftsraumes, den Direktabfluss zu verringern, Nieder-
schlagswasser zurlickzuhalten und zeitlich verzégert abzugeben.

Folgende Parameter sind dabei ausschlaggebend:

. Ruckhaltevermdgen des Bodenkérpers

. Gelandegestalt

. Oberflachenrauhigkeit (Bewuchs)

Fir die Gefahrdung hinsichtlich einer Grundwasserverschmutzung sind das Vorhanden-
sein und die Auspragung der Grundwasserdeckschichten sowie der Grundwasserflurab-
stand ausschlaggebend. Dieser ist auch entscheidend fur die mdgliche Beeinflussung
von Grundwasserstromen.

. Bodenart: Kies, sandig bis tonig-schluffig (fis-online, Geologische Karte Bayern)
. Grundwasserflurabstand: ca. 3,3 m
. mafig durchgriint mit Gehdlzen, Gberwiegend Acker und Wiesen
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Damit ergibt sich eine mittlere Bedeutung fir den Wasserruckhalt und eine mittlere Emp-
findlichkeit gegeniber einer mdglichen Grundwasserverschmutzung. Eine Beeintrachti-
gung von Grundwasserstromen ist unerheblich.

Lokalklima / Luft

Das Planungsgebiet befindet sich am Westrand des klimatisch begunstigten "Salzburger
Beckens". Wahrend das Klima Richtung Westen rauer wird, ist der Osten Richtung Salz-
burg klimatisch milder.

Die mittlere Temperatur in der Vegetationsperiode liegt zwischen 14° - 15°, die durch-
schnittliche Jahrestemperatur zwischen 7° - 8°. Westwinde sind vorherrschend, bei
ebenfalls sehr haufigen Ostwinden. Die mittleren Niederschlagsummen liegen zwischen
1000 und 1300 mm Jahresmenge. Die mittlere Zahl der Tage mit Nebel liegt zwischen
50 - 100 im Jahr.

Windstille ist etwa nur an 10% der Tage, so dass sich Luftemissionen kaum als starke
Belastung bemerkbar machen (Dt. Wetterdienst).

Da es sich nur um eine kleinrAumige Straf3enausbaumalnahme handelt, ist insgesamt
mit keinen erhdhten Schadstoffbelastungen im Untersuchungsraum zu rechnen.

5.3.2 Umweltauswirkungen

Auswirkungen auf Boden, Wasser und lokalklimatische Verhaltnisse entstehen haupt-
sachlich durch Versiegelung. Durch Neuversiegelung gehen samtliche Funktionen des
Bodens fur den Naturhaushalt (Standort fir Pflanzen und Tiere, Filter- und Puffervermo-
gen) verloren. Dies betrifft auch die Funktionen fur den Wasserriickhalt und kleinklimati-
sche Veranderungen. Die Grundwasserverhaltnisse bleiben unberihrt. Gewasser sind
nicht betroffen.

Fur die Gesamtbilanz werden entsiegelte Flachen von neu versiegelten Flachen abge-
zogen. Insgesamt verbleiben 0,692 ha neu versiegelte Flachen (Acker- und Grinland).

Fur die verbleibenden erheblichen Auswirkungen der Versiegelung stehen entspre-
chende Ausgleichsmalinahmen zur Verfigung (Mafinahmenpool Haarmoos).
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54 Landschaftsbild

54.1 Bestand

Horafing und Stral? sind dorflich gepragt durch landwirtschaftliche Anwesen und Sied-
lungsstrukturen, Uberwiegend Einfamilienhauser.

Die landwirtschaftliche Flur ist Gberwiegend intensiv genutzt, nur entlang der Bahnbdo-
schungen sind Biotopstrukturen erfasst, die als trocken-warme Saumstrukturen auch
Lebensraum fir Reptilien darstellen. Auch die Strallenbdschungen sind teilweise ent-
sprechend geeignet. Die beiden Einzelgehotfte bei Moosleiten unmittelbar entlang der
Bahnlinie weisen strukturreiche Garten mit Obstbaumbestand auf.

Zerschneidungswirkungen, Larm und Schadstoffbelastungen gehen von der bestehen-
den Bundes-stral3e B 304 und von der Bahnlinie aus.

54.2 Umweltauswirkungen

Der Uberplante Bereich ist bereits jetzt durch die verkehrliche Nutzung der B 304 gepragt
und vorbelastet. Durch entsprechende GestaltungsmalRnahmen wird das Stral3enbau-
werk wieder in die Landschaft eingebunden.

5.5 Kulturguter und sonstige Sachgiter

55.1 Bestand

Einige Bauernhauser in Straf stehen unter Denkmalschutz (nicht betroffen). Die StralRe
selbst hat ihre Urspriinge in der rémischen Kaiserzeit. Das Teilstiick Bau-km 0+400 bis
0+700 befindet sich im Bereich dieses Bodendenkmals.

55.2 Vorhabensauswirkungen

Auf die Meldepflicht von Bodendenkmalern nach Art. 8 BDSchG wird verwiesen (Aus-
kunft Bayerisches Landesamt fir Denkmalpflege). Vor Baubeginn ist mit dem zustandi-
gen Landesamt Kontakt aufzunehmen und ggf. eine Ausgrabung, Bergung und Doku-
mentation durchzufihren.

5.6 Natura 2000-Gebiete

Natura-2000-Gebiete befinden sich aufRerhalb des Wirkraums der MalRnahme und sind
nicht betroffen.
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5.7 Weitere Schutzgebiete

Schutzgebiete nach § 23 bis einschlief3lich § 29 BNatSchG und § 32 BNatSchG und
Natura-2000-Gebiete befinden sich nicht im Wirkraum der Planung.

Im weiteren Umfeld westlich der Planung, 350 m vom Eingriff entfernt, aul3erhalb des
Wirkraums, befindet sich das Landschaftsschutzgebiet 488 ,,Oberlauf der Kleinen Sur®.
Dieser Bereich ist im Regionalplan auch Landschaftliches Vorbehaltsgebiet.
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6 MaBRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich er-

6.1

heblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

Larmschutzmalinahmen — Schalltechnische Untersuchung

Im Zuge der vorliegenden Baumafnahme wird die B 304 gegenuber der bestehenden
Trassierung um bis zu 25 m nach Stiden verschoben und in ihrer Gradiente angehoben.
Es handelt sich bei dieser Malinahme um einen erheblichen baulichen Eingriff, bei dem
gepruft werden muss, ob eine wesentliche Anderung nach § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV
gegeben ist.

Im Zuge der Planungen sind die von dieser Verlegung der Bundesstral3e, in Bezug auf
das Planungsgebiet, zu erwartenden Verkehrsgerauschimmissionen zu prognostizieren
und zu beurteilen.

Die Anwohner in der Nachbarschaft sind zusatzlich durch den Larm der Bahnstrecke
5703 belastet. Es ist deshalb auch zu prifen, ob in der Summen-Belastung aus Stral3e
und Schiene Schwellenwerte, die in gesundheits- und eigentums-rechtlicher Hinweis kri-
tisch sind und ggf. bereits bisher Gberschritten wurden, durch die Baumalnahme erhoht
werden.

In Abstimmung mit dem Staatlichen Bauamt Traunstein sollen erforderlichenfalls aktive
Malnahmen zum Schallschutz erarbeitet und deren Wirksamkeit rechnerisch nachge-
wiesen werden.

6.1.1 Grundlagen

Nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 14.05.90 und der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes (16. BImSchV) vom 12.06.90 ist eine schalltechnische Untersuchung
erforderlich, wenn es sich bei der MaRnahme

» um einen Strallenneubau (81,16.BImSchV), oder
> um eine wesentliche Anderung (81 Abs 2, 16.BImSchV)
handelt.

Eine Anderung ist danach dann wesentlich, wenn

» eine Stral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen baulich erweitert
wird, oder

» durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel um mindestens 3
dB(A) erhoht wird, oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der
Nacht erhoht wird.
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Unterlage 1

Eine Anderung ist auch dann wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am
Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird;

dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Bei der geplanten BaumalRnahme handelt es sich nicht um einen Stralienneubau, son-
dern um einen “erheblichen baulichen Eingriff* in die bauliche Substanz und in die Funk-
tion der B 304 als Verkehrsweg (vgl. ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundes-

strallen i.d. Baulast des Bundes® VLarmSchR 1997- Nr. VI-10.1).

Die Maflinahme ist somit gemaf § 1 Abs 1 der 16. Verordnung zur Durchflihrung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) nach dem Kriterium der wesentlichen

Anderung (81(2) 16.BImSchV) zu beurteilen.

6.1.2 Immissionsgrenzwerte

Liegt eine wesentliche Anderung vor, so ist in einem 2. Schritt zu berprufen, ob Immis-
sionsgrenzwerte der Larmvorsorge (8 2, 16. BImSchV) Uiberschritten werden:

Nutzungsart d;?f\) ZISE;:)t
1. an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 47
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten 59 49
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 54
4. in Gewerbegebieten 69 59

Tabelle 11: Schutzgebiete und Immissionsgrenzwerte

6.1.3 Prognosebelastungen

Zur Untersuchung der Auswirkungen des geplanten Bauvorhabens wurden die beiden
Immissionsorte IO 1 und 10 2, die sich im Einflussbereich des zu untersuchenden Stre-
ckenabschnittes befinden und nicht nur zum vortibergehenden Aufenthalt von Menschen

dienen, bericksichtigt.

Das Gebiet liegt im Auf3enbereich und wird als Dorfgebiet beurteilt. Der Immissionsort
10 1 liegt derzeit direkt an der B 304, in einem Abstand von kaum 15 m. Der unmittelbar
an der Bahnlinie liegende Immissionsort 10 2 befindet sich ca. 100 m von der B 304

entfernt.
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Ausgehend von den prognostizierten Verkehrsmengen ergeben sich an den Immission-
sorten im Einwirkungsbereich der B 304 im Nullfall Beurteilungspegel von 45 dB(A) bis
59 dB(A) im relevanten Nachtzeitraum. Sie liegen damit teils Uber dem entsprechenden
Immissionsgrenzwert (IGW) der 16. BImSchV von 54 dB(A) nachts.

Ausgehend von den prognostizierten Verkehrsmengen ergeben sich an den Immission-
sorten im Einwirkungsbereich der B 304 im Planfall Beurteilungspegel von 44 dB(A) bis
55 dB(A) im relevanten Nachtzeitraum. Nur noch am IO 1 kommt es hachts auf der Sud-
west-Seite trotz Pegelminderung zu einer geringen IGW-Uberschreitung.

Am 10 1 kommt es durch das Abricken der B 304 zu teils erheblichen Pegelminderun-
gen. Nur auf der Nord-Ostseite des IO 2 nimmt die LArm-Belastung zu, da die verlegte
B 304 leicht heranriickt.

An keinem Immissionsort werden die Beurteilungspegel durch die Baumal3nahme um
3 dB(A) erhoht. Auch eine Erh6hung auf mindestens 70/ 60 dB(A) Tag / Nacht bzw. eine
weitere Erhéhung vorhandener Beurteilungspegel von 70 / 60 dB(A) Tag / Nacht findet
nicht statt.

Eine wesentliche Anderung gemaR 16. BiImSchV durch die geplante MaRnahme liegt
nicht vor.

Somit sind die gesetzlichen Voraussetzungen fiur die Durchfiihrung von Larmvorsorge-
maf3nahmen im Sinne der Larmvorsorge nicht erfiillt.

6.1.4 Summenpegel mit der Bahn

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichtes ist beim Neubau oder der
wesentlichen Anderung einer StraRe und einer gleichzeitig vorhandenen Vorbelastung
durch Verkehrslarm ein Abweichen von der strengen Vorgehensweise nach der 16. BIm-
SchV (Neubau oder wesentliche Anderung von StraRen) erforderlich, wenn die Artikel 2
(Gesundheit) und 14 (Eigentum) des Grundgesetztes berihrt werden.

Die ,Zumutbarkeitsschwelle® fir den Gesamtpegel aus der B 304 und der Bahnstrecke
5703 liegt fur das vorliegende Dorfgebiet bei 72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts.

Ausgehend von den prognostizierten Verkehrsmengen ergeben sich an den Immission-
sorten im Einwirkungsbereich der B 304 und der Bahnstrecke im Nullfall Beurteilungs-
pegel von 56 dB(A) bis 78 dB(A) im relevanten Nachtzeitraum. Sie liegen am Immissi-
onsort 10 2 dabei erheblich tiber dem entsprechenden Schwellenwert von 62 dB(A)
nachts.
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Ausgehend von den prognostizierten Verkehrsmengen ergeben sich an den Immission-
sorten im Einwirkungsbereich der B 304 und der Bahnstrecke im Planfall (nach Verle-
gung der B 304) Beurteilungspegel von 53 dB(A) bis 78 dB(A) im relevanten Nachtzeit-
raum. Wahrend es am Immissionsort IO 1 zu Pegelminderungen kommt (durch das Ab-
ricken der B 304), bleibt die Belastung am Immissionsort 10 2 unverandert, da die Im-
missionen durch die Bahnstrecke diejenigen durch die B 304 bei weitem Ubertreffen.

Durch die Verlegung der B 304 tritt an keinem Immissionsort eine Erhéhung der Gesamt-

belastung aus B 304 und Bahnstrecke 5703 ein. Es besteht keine Verpflichtung zur
Durchfiihrung entsprechender Mafinahmen zur Pegelminderung.

6.1.5 Zusammenfassung

Im Zuge der Planungen fur die Verlegung der B 304 und des einhergehenden Neubaus
der Bahniberfuhrung tGber die Bahnstrecke 5703 im Bereich Strafld waren die von dieser
Bundesstralle in Bezug auf das Planungsgebiet zu erwartenden Verkehrsgerau-
schimmissionen zu prognostizieren und nach der 16. BImSchV zu beurteilen.

Die geplante BaumaRnahme stellt keine wesentliche Anderung nach § 1 Absatz 2 der
16. BImSchV dar. In der Summe mit der Belastung durch die Bahnstrecke kommt es
durch die geplante Verlegung der B 304 an den untersuchten Immissionsorten nicht zur
Erh6hung der Gesamtbelastung aus Stral3e und Schiene. Demzufolge ergibt sich an den
betrachteten Immissionsorten kein Anspruch auf La&rmvorsorge.

Durch die Verlegung der B 304 wird der Summenpegel, der alleine aufgrund der Bahn
an einem Anwesen die sogenannte gesundheitsgefahrdende Schwelle Uberschreitet,
nicht erhoht. Die B 304 hat keine Auswirkung auf die Gesamtlarmbelastung der Anwoh-
ner.

Es besteht keine Verpflichtung des Vorhabentragers zur Durchflihrung entsprechender
Larmvorsorgemafinahmen zur Pegelminderung.

Es wird auf die Unterlage 17.1 Schalltechnische Untersuchung verwiesen. Die Ergeb-
nisse der Berechnungen kdnnen den jeweiligen Tabellen entnommen werden.
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6.2 Baularm

6.3

Hinsichtlich des Baularms wird die AVV (Allgemeine Verwaltungsvorschrift) Baularm be-
ricksichtigt.

Die Anforderungen der DIN 4150 Teil 2 vom Juni 1999 (Erschiitterungen im Bauwesen
Einwirkungen auf Menschen in Gebauden) und der DIN 4150 Teil 3 vom Februar 1999
(Erschutterungen im Bauwesen Einwirkungen auf bauliche Anlagen werden beachtet.
Die Richtlinie 2000/14/EG Stufe Il wird eingehalten.

Es wird darauf geachtet, die Arbeiten auf ein betrieblich unabdingbares Mindestmalf? zu
beschranken.

Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen

Luftschadstoffe

Nach § 50 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) sind bei raumbedeutsamen Pla-
nungen schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlielich oder Uberwiegend dem
Wohnen dienenden Gebiete, sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete mdglichst zu
vermeiden.

Schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne dieses Gesetzes sind Immissionen, die nach
Art, Ausmald oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche
Belastigungen fur die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren (8 3 Bim-
SchG).

Gemal Allgemeinem Rundschreiben Stral3enbau Nr. 29/2012 des Bundesministers flir
Verkehr vom 03. Januar 2013 erfolgt eine Abschatzung der Schadstoffimmissionswerte
(hier: Jahresmittelwerte und 98-Perzentile) an kritischen StralRenabschnitten nach den
"Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an Stralen ohne oder mit lockerer Randbe-
bauung (RLuS 2012)".

Untersucht wurden gemaf der 39. BImSchV die Immissionskonzentrationen von Koh-
lenmonoxid, Benzol, Stickstoffdioxid, Schwefeldioxid und Partikeln (PM1o, PM5) im Be-
reich der Wohnbebauung an der Trasse der B 304.

Zur Beurteilung der lufthygienischen Situation geman der 39. BImSchV wurden die Emis-
sionen und Immissionen mit dem “PC-Berechnungsverfahren zur Abschétzung von ver-
kehrsbedingten Schadstoffemissionen nach den Richtlinien zur Ermittlung der Luftquali-
tat an Strallen” ermittelt.
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Das Berechnungsverfahren nach den RLuUS ist modular aufgebaut:

- Basismodell: Emissions- und Immissionsbestimmung an einer einzelnen Stral3e
- Tunnelmodell: Immissionen im Bereich von Tunnelportalen
- Kreuzungsmodell: Immissionen im Bereich von Kreuzungen

Fur alle drei Modelle wurde die Zusatzbelastung, d.h. der Anteil der Gesamtkonzentra-
tion eines Schadstoffs, verursacht durch die Verkehrswege berechnet.

Dabei wird die Zusatzbelastung, d.h. der Anteil der Gesamtkonzentration eines Schad-
stoffs, verursacht durch den Umbau der B 304 aus den folgenden Grunddaten berech-

net:

Verkehrs- bzw. StraRendaten:

Verkehrsmenge: 7.500 Kfz/24 h
Schwerverkehr — Anteil tber 3,5 to.: 11,6 %
Stral3enkategorie: Fernstral3e, 100 km/h
Fahrstreifenanzahl : 2

Langsneigung: 1,6 %

Meteorologische Daten:
Jahresmittel der Windgeschwindigkeit 10 m Uber Grund (Bayerischer Windatlas): 2,0 m/s

Da fur die Abschatzung der Vorbelastung keine 6rtlichen Messdaten verfligbar sind, wur-
den in Abstimmung mit dem Landesamt fur Umwelt auf der sicheren Seite liegend typi-
sierte Daten eines ,gering“ vorbelasteten Freilandes zugrunde gelegt (RLuUS, Tabelle

Al).
Jahresmittelwert
[ng/m3]

Freiland ,mittel”

CO 100

Pmio 15

P M2 s 10

NO- 9

SO, 2

Benzol 0,6

Tabelle 12: Vorbelastung
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6.4

Berechnung und Beurteilung der Schadstoffauswirkungen

Die Berechnung wurde an dem aus lufthygienischer Sicht ungtinstigsten Immissionsort
(Moosleiten 11) durchgefiihrt, um einen méglichen Einfluss erhdhter Schadstoffkonzent-
ration an dieser Stelle zu bertcksichtigen. Auf der sicheren Seite liegend wurde eine
konservative Berechnung ohne Reduktion durchgefuhrt.

Jahresmittelwert [ug/m3] Immissionsgrenzwert (Jahresmittelwert)
[ng/m?]
Moosleiten 11

CcoO 102 10 000

Pmio 15,43 40

Pmzs 11,15 25

NO2 9 40

SO, 2 20

Benzol 0,60 5

Tabelle 13: Prognostizierte Gesamtkonzentrationen und Grenzwerte nach 39. BImSchV

Aus dem Vergleich der Vorbelastung (Tabelle 10) mit der Belastung im ausgebauten
Zustand (Tabelle 11, erste Spalte) ist deutlich erkennbar, dass die errechneten Ergeb-
nisse von den vorhandenen Vorbelastungen dominiert werden. Dies bedeutet, dass
durch den Ausbau die lufthygienische Situation nur unwesentlich verandert wird.

Aus der Tabelle 11 ist zudem abzulesen, dass die Immissionsgrenzwerte nach 39. Bim-
SchV unterschritten werden. Die zulassige Anzahl der Grenziiberschreitungen wurde
ebenfalls nicht erreicht.

Ein Protokollausdruck des Rechenlaufes ist in Unterlage 17.2 beigefiigt.

MaRnahmen zum Gewasserschutz

Die Baumalnahme liegt zum Teil in Wasserschutzgebieten der Zone 11l B. Die Beseiti-
gung des anfallenden Regenwassers erfolgt dort nach den Richtlinien fur bautechnische
Malnahmen an StralRen in Wasserschutzgebieten — RiStWag, Ausgabe 2016.

Weitere Einzelheiten kbnnen den wassertechnischen Berechnungen, Unterlage 18 ent-
nommen werden.
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6.5 Landschaftspflegerische MaRnahmen

6.5.1 Planerische Vorgaben / Naturschutzfachliches Konzept

Den Zielsetzungen Ubergeordneter Fachplanungen (Landesentwicklungsprogramm, Re-
gionalplanung, Arten- und Biotopschutzprogramme) entsprechend wird als naturschutz-
fachliches Leitbild formuliert:

. Erhohung der Lebensraumvielfalt

. Verbesserung der Biotopverbundsituation entlang der Bahn- und Straf3enbdschun-
gen als die letzten verbliebenen extensiv genutzten Flachen mit besonderer Be-
deutung als Lebensraum fir Schlingnatter und Zauneidechse

Aus diesem Leitbild werden MalRnahmen abgeleitet, die geeignet sind, die ermittelten
Konflikte und Eingriffe zu kompensieren. Von dem Ausbau sind vorrangig Stral3enbe-
gleitgriin und Intensivgrinland betroffen. Bemerkenswert ist aber auch die Betroffenheit
von extensiven Saumen entlang der Bahnlinie, die auch den Lebensraum von
Schlingnatter und Zauneidechse bilden. Ziel ist es an Ort und Stelle diesen Lebensraum
nach Abschluss der BaumalRnahme wieder herzustellen. Der langfristige Fort-bestand
der lokalen Population darf nicht negativ beeinflusst werden.

Dem Grundsatz der multifunktionalen Kompensation folgend wurden Mafinahmen ent-
wickelt, die zur Kompensation von beeintrachtigten Biotopen, Lebensraumfunktionen,
Funktionen von Boden, Wasser und Landschaftshild dienen kénnen. Dadurch werden
auch die Ubrigen, nicht als planungsrelevant bestimmten und beeintrachtigten Funktio-
nen des Naturhaushalts mit abgedeckt. Der MalBnhahmenumfang kann dadurch auf das
notwendige Mindestmal? beschrankt werden.

Agrarstrukturelle Belange wurden gem. 815 Abs. 3 BNatSchG bei der MalZnahmenpla-
nung bertcksichtigt. Die getroffenen Maflinahmen sind nicht mit einer Nutzungsaufgabe
aktuell land- oder forst-wirtschaftlich genutzter Flachen verbunden. Die Kompensations-
flachen stammen vollstdndig aus der Flachenbevorratung des Staatlichen Bauamtes
Traunstein und wurden auf freiwilliger Basis von den Landwirten erworben. Die Bewirt-
schaftung erfolgt wieder durch drtliche Landwirte im Rahmen von Pachtvertragen.

6.5.2 Darstellung der MaRnahmen

6.5.2.1 MalRnahmenibersicht

Folgende Mafinahmen sind vorgesehen (vgl. U 9.1 MalRnahmenblatter):
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Maflinahmennummer Kurzbeschreibung der MalRnhahme
1v Schutz von stralRennahen Biotopflachen
2 Vcer Schutz fur Schlingnatter und Zauneidechse (Ausweichhabi-
tate, Vergramung, ggf. Umsiedlung, Bauzeitenregelung)
3 Vcer Schutz fur Flederm&use bei Abbruch der alten Briicke
4V Ruckbau versiegelter Flachen
5 Geer Landschaftsgerechte Gestaltung und Einbindung des Stra-
Renkorpers
6 A Optimierung von Wiesenbriterhabitaten in Haarmoos (0,918
ha)

Tabelle 14: MaRnahmenubersicht

6.5.2.2 Vermeidungsmalnahmen
Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen der nicht beanspruchten Biotope und Habi-
tatstrukturen wahrend der Bauphase im Nahbereich des Eingriffs ist folgende Malf3-
nahme durchzufihren:
. Schutz von stral3ennahen Biotopflachen (1 V)

Fur die warmeliebenden Reptilien sind die Bereiche der Bahnbdschungen und angren-
zende Saumstrukturen geeignete Habitate (Nachweis Schlingnatter und Zauneidechse
im Eingriffsbereich). Ohne entsprechende konfliktvermindernde Maflinahmen werden
durch den Eingriff Verbotstatbestande im Sinne des Artenschutzes einschlagig. Aus-
weichhabitate sind bereits ein Jahr vor Baubeginn anzulegen (CEF-MalRBnahme):

. Schutz fur Schlingnatter und Zauneidechse (Ausweichhabitate, Vergramung, ggf.
Umsiedlung, Bauzeitenregelung) (2 Vcee).

Einen Nachweis bzw. Hinweis auf besetzte Fledermausquartiere im Wirkraum des Ein-
griffs gibt es nicht. Der Abriss der Briicke erfolgt im Sommer. Aufgrund der geringen
Eignung des Briickenbau-werks sind allenfalls Tagesverstecke einzelner Tiere nicht vol-
lig auszuschlie3en. Sicherheitshalber ist unmittelbar vor Beginn der Abbrucharbeiten ein
Fledermausexperte hinzuzuziehen, der die Briicke vorher hinsichtlich potentieller Tages-
guartiere Gberprift und ein mogliches Einfliegen von Fledermausen verhindert:

. Schutz fur Fledermé&use bei Abbruch der alten Briuicke (3 Vcer)

Der Ruckbau der nicht mehr benétigten Stral3enflachen dient der Reduzierung der Ein-
griffe in die Landschatft:

. Ruckbau versiegelter Flachen (4 V)
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6.5.2.3 GestaltungsmalRhahmen

6.5.2.4

Als Gestaltungsmafinahme werden entlang der neuen Ausbaustrecke und entlang der
Bahnbdschungen, auf mageren Standorten naturnahe Ansaaten durchgefihrt.

Dies trifft nicht zu, wenn die Boschungen flach gestreckt ausgebildet und der landwirt-
schaftlichen Nutzung Ubergeben werden. In diesen Fallen ist die Oberbodenandeckung
hoher.

Insgesamt 5 Einzelb&ume und mehrere Strauchgruppen sind im Bereich breiterer B6-
schungen zu pflanzen. Dies erfolgt in Abstimmung mit dem Baulasttrager, der Umwelt-
baubegleitung und ggf. den Nachbarn in Abstimmung vor Ort.

Aufgrund des isolierten Vorkommens von Zauneidechse und Schlingnatter auf den Bo-
schungen sollen diese nach Abschluss der BaumalRhahme wieder als Lebensraum fir
diese Arten gestaltet werden. An geeigneten Stellen sind entsprechende Lebensraum-
strukturen fur Zauneidechse und Schlingnatter wie Wurzelstocke, Steinhaufen, Gehdlz-
schnitt zu erganzen:

. Landschaftsgerechte Gestaltung und Einbindung des Stral3enkdrpers (5 Geer)

Ausgleichsmaflinahmen

Fur die notwendige nach § 15 BNatSchG erforderliche Kompensation erfolgt in Abstim-
mung mit der Unteren Naturschutzbehdrde eine Abbuchung aus dem Flachenpool des
Staatlichen Bauamtes Traunstein (0,918 ha bzw. 36.720 Wertpunkte).

Konkret handelt es sich um die Flurnummer 1415, Gemarkung Saaldorf. Diese Flache
wurde mit dem MalRnahmenkonzept und der prognostizierten Aufwertung mit Wertpunk-
teermittlung von der UNB bereits anerkannt. Dieser Bereich liegt auch im Schwerpunkt-
gebiet des Naturschutzes It. ABSP Lks. Berchtesgadener Land, Gebiet L ,Abtsdorfer
Seebecken mit Haarmoos*.

Aus einer méaRig artenreichen seggen- und binsenreichen Feucht- und Nasswiese soll
sich durch Pflege eine artenreiche binsen- und seggenreiche Feucht- und Nasswiese
entwickeln. Gegebenenfalls sind Seigen fir Wiesenbriter anzulegen. Nach einem Wie-
senbritermonitoring durch die Regierung v. Oberbayern wird das endgiiltige Mahdre-
gime mit der UNB abgestimmt.

. Optimierung von Wiesenbruterhabitaten in Haarmoos (0,918 ha) (6 A)
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6.5.2.5 Gesamtbeurteilung des Eingriffs

6.6

Ergebnisse der speziellen artenschutzrechtlichen Prifung (saP)

Fir keine der Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie sowie europaische Vogelarten
gem. Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie werden unter Einbeziehung der vorgesehenen und
festzusetzenden VermeidungsmafRhahmen die Verbotstatbestdnde des § 44 Abs. 1
i.V.m. Abs. 5 BNatSchG erflillt. Zur Sicherung der kontinuierlichen 6kologischen Funkti-
onalitat sind CEF-Maflinahmen bzw. vorgezogene funktionserhaltende Ausgleichsmal3-
nahmen i.S.v. 8 44 Abs. 5 BNatSchG vorgesehen. Eine artenschutz-rechtliche Ausnah-
meprufung ist nicht erforderlich.

Eingriffsregelung nach 8§ 15 BNatSchG

Mit der Realisierung der aufgefiihrten landschaftspflegerischen MalRhahmen (Vermei-
dungsmafnahmen, Kompensations- und Gestaltungsmaflinahmen) werden nach der
Beendigung des Eingriffs "die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in dem
betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise hergestellt und das Landschaftsbild land-
schaftsgerecht neu gestaltet” (§ 15 Abs.2 S. 3 BNatSchG).

Der Umfang der Kompensationsmaf3nahmen (6 A) liegt bei 0,918 ha bzw. 36.720 Wert-
punkten. Ein Ausgleichsdefizit im Sinne von § 15 BNatSchG verbleibt damit nicht.

Mallnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Bebaute Gebiete sind nicht betroffen.
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7 Kosten

7.1 Kostenverteilung

7.2

Die Gesamtkosten der Maflinahme gliedern sich nach aktuellem Kenntnisstand wie folgt
auf (Brutto-Angaben):

Grunderwerbskosten 0,500 Mio. €
Baukosten 6,747 Mio. €
Gesamtkosten 7.247 Mio. €

Die Kosten fir die MaRnahme werden nach § 12 EBKrG zwischen dem StraRenbaulast-
trager und dem Schienenbaulasttrager aufgeteilt.

Sonstige Kostentragungen

Die Kostentragung fir die im Zuge des Ausbaus zu sichernden und zu verlegenden Lei-
tungen ist in den bestehenden Nutzungsvertragen geregelt, bzw. richtet sich nach den
gesetzlichen Regelungen.
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8 Verfahren

Da es sich um die Anderung einer BundesstralRe handelt, wird nach § 17 FStrG zur
Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen ein Planfeststellungsverfahren
durchgefihrt.

Die Malinahme soll in einem Zuge ohne Abschnittsbildung umgesetzt werden.
Benachbarte Bauleitplanungen oder Planfeststellungen sowie Flurbereinigungsverfah-
ren wurden in der Planung berticksichtigt, soweit sie nach derzeitigem Planungstand fur

die MaRnahme relevant sind.

Fur die MaRnahme wird zwischen dem Schienenbaulasttréager und der Bundesstral3en-
verwaltung eine Vereinbarung abgeschlossen.
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9 Durchfiihrung der BaumaRnahme

Die Durchfuihrung der MalRBhahme einschlief3lich Grunderwerb obliegt der Bundesrepub-
lik Deutschland, Bundesstral3enverwaltung.

Fur den Umbau der B 304 wird eine erforderliche Gesamtbauzeit einschliel3lich der Brii-
ckenbauarbeiten und der Folgemalinahmen von ca. zwei Jahren angestrebt.

Vor Beginn der BaumalRnhahme wird der Vorhabentrager fir trassennahe Gebaude in
Abstimmung mit den Eigentiimern ein Beweissicherungsverfahren an den bestehenden
Gebauden durchfihren.

Zur Bewadltigung des Artenschutzrechts sind Vermeidungsmalnahmen wahrend des
Baus und als zeitlich vorgezogene funktionserhaltende Malinahmen erforderlich (1 V,
2 Vcer, 3 Vcer). Die CEF-MalRnahmen missen vor Eintreten des Eingriffs fir die betroffe-
nen Arten wirksam werden.

In einer ersten Bauphase wird das neue Brickenbauwerk tber die Bahnlinie hergestellt.
Der Verkehr lauft weiter auf der bestehenden B 304 Uber die bestehende Eisenbahnbri-
cke.

In einer zweiten Bauphase wird der Straf3enbau fir die B 304 und die Wegeverbindun-
gen und -anschlisse durchgefiihrt. Diese Arbeiten erfolgen fir ca. ein Jahr unter Voll-
sperrung der B 304 in diesem Bereich.

Die Umleitungsstrecke in Fahrtrichtung Freilassing wird tber die St 2103 zur B 20 und
weiter nach Freilassing vorgesehen. In Richtung Westen erfolgt die Umleitung von Frei-
lassing aus uber die St 2104 und die St 2103. Die Umleitungsstrecken werden in Ab-
stimmung mit dem Landratsamt Berchtesgadener Land eingerichtet.

Bei der Erreichbarkeit und Bewirtschaftung der landwirtschaftlichen Grundstiicke kann
es zu baustellenbedingten Verkehrsbeschrankungen kommen, die Erreichbarkeit der
einzelnen Grundstiicke ist aber sichergestellt.

Alle Beeintrachtigungen fur Grundstticksbesitzer, Anwohner und Verkehrsteilnehmer
werden so gering wie moglich gehalten. Wahrend der Bauarbeiten ist die Zufahrt zu den
Anwesen Moosleiten 11, 15 und 16 mdglichst jederzeit aufrecht zu erhalten.

Die Erschlielung der Baustelle kann weitgehend tber das bestehende Stral3en- und
Wegenetz erfolgen, wahrend der Bauzeit muss aber mit Behinderungen und Belastigun-
gen fur die Anwohner durch Bauldrm, Baustellenverkehr und Umleitungen und gerech-
net werden.
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Grunderwerb:

Zum Umbau und der notwendigen FolgemalRnahmen wird privates Eigentum in An-
spruch genommen. Soweit moglich wird angestrebt, den Grund und Boden freihandig zu
erwerben. Die fir die Baumaflinahme zu erwerbenden Flachen sind in der Unterlage 10.1
in brauner Farbe dargestellt.

Die fur die Baumalnahme erforderlichen Baufeldflachen sind in Unterlage 10.1 als Fla-
chen die voribergehend in Anspruch genommen werden in griiner Farbe dargestellt.

Staatliches Bauamt Traunstein

73



